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ORGANIZAREA CIRCULATIEI SI TRANSPORTURILOR

1. INTRODUCERE: SCOP, OBIECTIVE SI CADRU
METODOLOGIC

Constatarea factuala este cd actualizarea Planului Urbanistic General (PUG) pentru Comuna
Luciu, judetul Buzau, necesita, conform contractului nr. 772/07.03.2025, elaborarea unui studiu
de fundamentare dedicat organizdrii circulatiei si transporturilor. Analiza mobilitdtii este o
componenta esentiala a planificarii strategice, cu impact direct asupra dezvoltarii economice,

coeziunii sociale si calitatii mediului.

Problema clara constd in necesitatea de a stabili un cadru de lucru riguros si transparent, care sa

traduca realitatile din teren intr-un set de reglementari si propuneri coerente.

Consecinta este definirea unui mandat precis pentru acest studiu: fundamentarea deciziilor PUG
prin analiza sistemului de transport, alinierea la documentatiile de rang superior si generarea de

solutii pentru problemele de mobilitate ale comunei.

Definirea unei metodologii de cercetare care si garanteze o analizd obiectivd si completd este
elementul central al demersului, pornind de la un set de ipoteze de lucru si criterii de evaluare. Se
utilizeaza instrumente de analiza cantitativa si calitativa, incluzand masuratori de trafic in puncte

cheie, analize de date GIS si consultari cu actorii locali, pentru a asigura o baza factuala solida.

Implicatia pentru PUG este majora: fiecare propunere de reglementare privind ierarhizarea
retelei rutiere, siguranta circulatiei, dezvoltarea transportului durabil sau impactul noilor
dezvoltari va fi direct fundamentata pe datele si concluziile acestui studiu, asigurand coerenta si

fezabilitatea planului pe termen lung.

1.1. Rolul Studiului si Obiectivele de Mobilitate

Constatarea factuala este cd, in absenta unei analize tehnice specializate, reglementarile

urbanistice risca sa fie reactive si deconectate de la dinamica reald a mobilitatii.

Problema clara pe care studiul o adreseaza este necesitatea de a oferi o baza de date factuala si o
interpretare experta care sa fundamenteze dezvoltarea unui sistem de transport sigur, eficient si

durabil in Comuna Luciu.
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Consecinta este definirea unui mandat precis: traducerea tendintelor actuale si a nevoilor
prognozate de mobilitate intr-un set de propuneri tehnice si normative coerente, ancorand

dezvoltarea spatiala in realitatile functionale ale teritoriului.

Obiectivele de mobilitate ale studiului sunt structurate pe trei paliere strategice, derivate din

diagnosticul preliminar si din cerintele contractuale:

1. Analiza exhaustiva a sistemului de transport existent: Se realizeaza o
inventariere si o evaluare completa a infrastructurii rutiere (drumuri judetene, comunale,
strazi), a volumelor si tipurilor de trafic (local, de tranzit, agricol), a serviciilor de transport
public si a conditillor pentru mobilitatea nemotorizatd. Se identificd precis
disfunctionalitatile, punctele de congestie, sectoarele de drum cu stare tehnica precara si

zonele cu risc ridicat de accidente.

2. Prognoza cererii de transport si dezvoltarea de scenarii: Pe baza proiectiilor
demografice si economice pentru un orizont de timp de 10 ani, se estimeaza evolutia
parcului auto si a volumelor de trafic. Se construiesc scenarii alternative de dezvoltare a
mobilitatii pentru a permite o analizd comparativa a impactului politicilor de investitii.

3. Formularea de propuneri strategice si normative: Se elaboreaza un pachet de
masuri concrete menite sd imbunatateasca siguranta rutierd, accesibilitatea, eficienta
transportului si sd promoveze modurile de deplasare durabile. Propunerile includ
ierarhizarea functionala a retelei, solutii de management al traficului, programe de
modernizare a infrastructurii si un set de reglementari pentru Regulamentul Local de
Urbanism (RLU).

Studiul evalueaza interactiunile dintre tipurile de trafic specifice mediului rural: local, de tranzit si
agricol. Compatibilizarea acestor fluxuri este esentiala pentru a reduce riscurile si a spori siguranta
tuturor participantilor la trafic. Toate obiectivele converg spre crearea unui document robust, ale
carui livrabile includ harti de diagnostic, planse tematice cu propuneri de reglementare si

recomandari clare pentru RLU, asigurand fundamentarea deciziilor PUG.

1.2. Metodologia de Cercetare si Colectare a Datelor

Constatarea factuala este ca o strategie de mobilitate eficienta necesita date concrete.

Problema este obtinerea unei imagini factuale a realitatii din teren.
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Consecinta este adoptarea unui proces structurat de culegere a datelor primare si secundare,
urmat de prelucrare, interpretare si formularea de concluzii, astfel incat fiecare recomandare finala

sa fie sustinuta de dovezi verificabile.
Colectarea datelor se bazeaza pe o multitudine de surse:

1. Date secundare (documente strategice si statistice):

a) Planul Urbanistic General anterior si documentatiile de urbanism aprobate.
b) Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean (PATJ) Buzau.

c) Date statistice de la Institutul National de Statistica (INS) privind populatia (2.503

locuitori) si parcul auto.
d) Date privind accidentele rutiere de la Inspectoratul de Politie Judetean Buzau.

2. Date primare (colectate pe teren):
a) Masuratori de trafic: Se realizeaza prin inregistrari video si numaratori manuale la
intersectia DJ203I cu DJ214A si la intrarile/iesirile din satele Luciu si Caragele, in zile

lucratoare (marti-joi), la orele de varf (07:00-09:00, 16:00-18:00).

b) Anchete si interviuri: Se organizeaza cu reprezentanti ai primariei, transportatori si

fermieri pentru a intelege modelele de deplasare si problemele percepute.

Toate datele colectate sunt centralizate si prelucrate intr-un sistem de informatii geografice (GIS)
pentru a cartografia reteaua stradala, a localiza punctele de conflict si a vizualiza propunerile.
Analiza datelor urmareste calcularea indicatorilor cheie: volumul mediu zilnic anual (MZA),
compozitia traficului (vehicule usoare, grele, agricole) si vitezele medii de deplasare. Se vor modela
relatiile origine-destinatie pentru a intelege fluxurile de navetism si tranzit. O analiza
multicriteriala a sigurantei rutiere va corela datele despre accidente cu caracteristicile

infrastructurii, asigurand o tranzitie logica de la date brute la cunostinte actionabile.

1.3. Cadrul Legislativ, Normativ si Strategic

Constatarea factuala este ca planificarea transporturilor este un domeniu strict reglementat,
iar orice propunere de dezvoltare a infrastructurii trebuie sa fie riguros ancorata in cadrul legal in

vigoare.

Problema clara este necesitatea de a asigura conformitatea juridica si coerenta strategica a

solutiilor propuse.
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Consecinta este definirea unui set de constrangeri si oportunitati care vor modela propunerile

finale, fiecare reglementare si proiect propus fiind validat in raport cu acest cadru.
Cadrul de reglementare este structurat pe trei niveluri ierarhice:

1. Legislatie Primara:
+ Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, care stabileste

ierarhia documentatiilor (PATJ > PUG) si rolul studiilor de fundamentare.

+ Ordonanta de Urgenta nr. 195/2002 (Codul Rutier), baza oricarei reglementari a

traficului.
« Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii.

2. Normative si Standarde Tehnice:
+ Normativele AND (Administratia Nationala a Drumurilor) pentru proiectarea drumurilor
si strazilor.
« Seria de standarde SR 1848, care reglementeaza semnalizarea rutiera.

« Normativele privind siguranta circulatiei si amenajarea intersectiilor.

3. Documente de Planificare Strategica:
+ Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean (PATJ) Buzau: Stabileste directiile
strategice pentru DJ2031 si DJ214A. Propunerile PUG trebuie sa fie consonante cu

proiectele si clasificarile de la nivel judetean.

« Master Planul General de Transport al Romaniei (MPGT): Se consultd pentru a
identifica proiecte de infrastructura majora in regiune care ar putea modifica pe termen

lung fluxurile de tranzit.

Analiza acestui cadru asigura ca propunerile studiului sunt fezabile tehnic, aliniate la viziunea de
dezvoltare la scara larga si legale. Aceasta abordare multi-scalara inchide analiza introductiva si

pregateste tranzitia catre diagnosticul detaliat al starii actuale a infrastructurii.
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE A INFRASTRUCTURII DE
TRANSPORT

Constatarea factuala este ca sistemul de mobilitate al comunei Luciu se bazeaza exclusiv pe
componenta fizica a retelei de drumuri, strazi, poduri si podete, a carei functionalitate si stare

tehnica sunt evaluate in detaliu in prezentul capitol.

Problema clara consta in concentrarea demersului pe crearea unei baze de date solide si a unei
intelegeri clare a suportului infrastructural existent, lasand analiza aprofundata a dinamicii

fluxurilor de trafic pentru o etapa ulterioara.

Consecinta este stabilirea unei premise esentiale pentru orice strategie viitoare de modernizare

si dezvoltare, ancorata in realitatea fizica a teritoriului.

Implicatia pentru PUG este cd acest diagnostic fundamenteaza necesitatea unor investitii

strategice in infrastructura.

Metodologia aplicata pentru acest diagnostic se bazeaza pe o abordare multi-scalard, coreland date
extrase din documentatii oficiale, observatii de pe teren si analize cartografice. Se realizeaza o
inventariere exhaustiva a tuturor cailor de comunicatie, clasificindu-le conform rolului lor
administrativ si functional. Se acorda o atentie deosebitd evaluarii starii de viabilitate, identificand
sectoarele de drum care prezinta degradari, cele care nu sunt modernizate, precum si punctele
critice ale retelei, cum ar fi podurile cu o capacitate portanta redusa sau podetele subdimensionate.
Analiza se extinde si la nivelul conectivitatii, evaluand atat legaturile interne, intre satele
componente ale comunei — Luciu si Caragele — cat si conexiunile externe cu reteaua de drumuri

judetene DJ203I si DJ214A si cu localitdtile invecinate: Cilibia, Pogoanele si Largu.

2.1. Clasificarea si Ierarhizarea Retelei de Drumuri

Constatarea factuala este cd reteaua de drumuri a Comunei Luciu reprezinta scheletul
sistemului de transport local, asigurand mobilitatea in interiorul teritoriului si in relatia cu reteaua

regionala.

Problema clara deriva din absenta unei ierarhizari functionale explicite, fiind necesara o
clasificare riguroasa bazata pe statutul administrativ (responsabilitatea pentru intretinere) si pe

rolul functional (tipul de trafic deservit).
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Consecinta este delimitarea ierarhiei actuale a drumurilor, oferind o perspectiva clara asupra

structurii retelei.

Implicatia pentru PUG este stabilirea unui punct de plecare obligatoriu pentru orice propunere

de reglementare, redimensionare sau prioritizare a investitiilor.
Din punct de vedere administrativ, reteaua rutiera este compusa din trei categorii:

1. Drumuri Judetene: Coloana vertebrala a circulatiei este formata din DJ203I (legatura nord-
sud Cilibia-Pogoanele) si DJ214A (conexiune spre est, catre Largu si Rusetu). Aceste artere preiau

traficul de tranzit si o parte semnificativa din traficul local.

2. Drumuri Comunale: Asigura legatura vitala intre satele componente, Luciu si Caragele, si

conectivitatea acestora la reteaua judeteana, deservind preponderent traficul local si agricol.

3. Strazi Locale: Reprezintd reteaua capilara din interiorul satelor, asigurand accesul la
proprietati. Aceasta include atat strazi modernizate, cat si un procent semnificativ de strazi de

pamant sau pietruite, starea lor fiind un indicator direct al nivelului de echipare edilitara.

Din perspectiva functionald, ierarhizarea reflecta rolul fiecarui segment de drum. Drumurile
judetene au o functie primara de tranzit si de legatura inter-comunala, fiind considerate artere
colectoare la nivel teritorial. Drumurile comunale functioneaza ca artere de legatura intre sate si
ca distribuitoare ale traficului cétre interiorul comunei. Strazile locale au, in majoritate, o functie
de deservire locala. Identificarea corecta a acestei ierarhii functionale este cruciala, deoarece std la
baza oricarei propuneri de redimensionare a profilelor stradale, de instituire a unor reglementari

de circulatie sau de prioritizare a investitiilor in modernizare.

2.2. Starea Tehnica a Infrastructurii Rutiere

Constatarea factuala este ca starea tehnica a retelei stradale din Comuna Luciu este eterogena,

cu un contrast evident intre arterele principale modernizate si o mare parte a retelei locale.

Problema clara consta in procentul ridicat de strazi nemodernizate (pietruite sau de pamant),

care genereaza disconfort, acces dificil si costuri de intretinere ridicate.
Consecinta este o ierarhizare a nevoilor de interventie.

Implicatia pentru PUG este fundamentarea unui program multianual de investitii, bazat pe un

diagnostic precis al degradarilor si al punctelor critice.

12 | Page

Planul National
de Redresare si Rezilienta

) S
Finantat de A ‘2

Uniunea Europeana c 2 ’
NextGenerationEU '90 {QT
LIy



“
p¥3 COMUNA LUCIU VEGCO
7" JUDETUL BUZAU

ACUM, AICI,
DOAR IMPREUNA,
CONSTRUIM VIITORUL

NOW, HERE,
TOGETHER,
WE BUILD THE FUTURE

Actualizarea Planului Urbanistic General al Comunei Luciu

Studiu organizarea circulatiet si transporturilor

Tronsonul de drum judetean DJ203I care traverseaza teritoriul este modernizat, oferind conditii
de circulatie in general satisfacatoare, desi prezinta sectoare cu gropi, fisuri si tasari ale
acostamentului. Starea DJ214A este similara. In ceea ce priveste reteaua de drumuri comunale si
strazi locale, situatia este mult mai diversa. Un procent semnificativ din lungimea totala a acestora

nu beneficiaza de un sistem rutier modern, generand numeroase probleme:

1. Disconfort si costuri: viteze reduse si uzura accelerata a vehiculelor.

2. Accesibilitate precara: in perioadele cu precipitatii, multe strazi devin greu

practicabile.

3. Impact asupra sanatatii: generarea de praf pe timp de vara, cu efecte negative asupra
sanatatii si calitatii locuirii.
4. Costuri administrative ridicate: necesitatea interventiilor frecvente de nivelare si

reprofilare.

O inventariere completd este necesara pentru a obtine o harta clara a nevoilor de modernizare.

Un element esential al diagnosticului il reprezinta analiza podurilor si podetelor de pe cursul raului
Calmatui si alte obstacole. Aceste structuri reprezintd puncte critice, o eventuala avarie putand
izola zone extinse. Inventarul lucrarilor de artd trebuie sd evalueze starea structurald, capacitatea
portantd si sectiunea de scurgere, identificand structurile cu grad avansat de uzura, latime
insuficienta sau care necesita consolidari. Analiza starii tehnice include si elemente de siguranta a
circulatiei: starea marcajelor, a indicatoarelor, existenta trotuarelor si a sistemelor de colectare a
apelor pluviale. Lipsa acestor dotari, in special in interiorul localitédtilor, contribuie la cresterea
riscului de accidente. Sinteza acestor informatii contureaza un diagnostic precis al punctelor slabe

ale infrastructurii.

2.3. Conectivitate si Puncte Critice Infrastructurale

Constatarea factuala este ca functionalitatea sistemului de transport din Luciu este afectata de

puncte critice si de o conectivitate interna deficitara.

Problema nu este o lista de degradari, ci impactul acestora asupra calitatii vietii si dezvoltarii

economice.

Consecinta este identificarea zonelor cu accesibilitate redusa si a vulnerabilitatilor majore.
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Implicatia pentru PUG este necesitatea de a ierarhiza interventiile nu doar dupa starea tehnica,

ci si dupa importanta strategica.

La nivel intern, conectivitatea dintre satele Luciu si Caragele, asigurata de un drum comunal, este
cheia coeziunii administrative si sociale. O legatura de slaba calitate poate crea disparitati de
dezvoltare si un acces inegal la servicii esentiale concentrate in satul de resedinta. Conectivitatea
externa, asigurata de DJ2031 si DJ214A, este vitala pentru integrarea economica, facilitand accesul
la polii urbani Buzau si Pogoanele. O conexiune externa slaba, generata de sectoare de drum

precare sau intersectii periculoase, constituie o bariera majora in calea dezvoltarii.

Sinteza analizei tehnice permite ierarhizarea punctelor critice infrastructurale, elemente a caror

stare de degradare sau subdimensionare genereaza riscuri majore:

1. Poduri si podete cu risc structural: Anumite lucrari de arta, in special pe drumurile
comunale, prezinta un grad avansat de uzura si o capacitate portanta redusa, constituind un pericol

pentru traficul greu.

2. Sectoare de drum nemodernizate: Strazile de pAmant care devin impracticabile pe timp de

iarnd sau in perioade cu ploi abundente, izoland functional anumite zone rezidentiale.

3. Intersectii cu vizibilitate redusa: Puncte de jonctiune intre drumuri de categorii diferite,

care nu asigura o vizibilitate corespunzatoare si au un istoric de accidente.

Aceste puncte reprezinta vulnerabilitdti sistemice a caror rezolvare trebuie sa devina o prioritate
absoluta. Diagnosticul infrastructurii se incheie, astfel, cu o hartid a problemelor care va

fundamenta propunerile de modernizare din capitolele urmatoare.
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3. ANALIZA CERERII SI A OFERTEI DE TRANSPORT.
FLUXURI DE TRAFIC

Constatarea factuala este ci, in prezent, lipsesc date precise si sistematice privind volumele si

tipurile de trafic care utilizeaza reteaua de drumuri a comunei Luciu.

Problema clara consta in necesitatea de a stabili o baza de date factuala, care sa depaseasca

stadiul observatiilor empirice, pentru a putea dimensiona corect orice interventie in infrastructura.
Consecinta este structurarea analizei pe trei componente principale ale cererii de transport:

1) volumele de trafic si structura parcului auto local;

2) modelele de deplasare de tip Origine-Destinatie;

3) caracterizarea tipurilor specifice de trafic, precum cel de tranzit si cel agricol, lasand analiza

transportului public pentru capitolul urmator.

Implicatia pentru PUG este cd intregul capitol fundamenteazia necesitatea unei planificari

proactive, bazata pe dovezi cantitative.

Abordarea metodologica pentru acest capitol presupune realizarea unor masuratori de trafic pe
arterele principale, DJ203I si DJ214A, pentru a stabili indicatori cantitativi de baza, precum
Mediul Zilnic Anual (MZA). Pe langa datele de volum, se analizeaza structura parcului auto al
comunei, utilizind date oficiale de la Directia Regim Permise de Conducere si Inmatriculare a
Vehiculelor (DRPCIV), pentru a intelege gradul de motorizare si tipologia vehiculelor. Se
estimeaza, de asemenea, principalele relatii de deplasare Origine-Destinatie, cu focus pe rutele de
navetism cétre polii urbani din proximitate, precum Buzau sau Pogoanele. O atentie deosebita este
acordatad traficului de tranzit si celui generat de utilajele agricole, doud componente cu un impact
semnificativ asupra functionalitatii si sigurantei retelei rutiere locale. Fiecare analiza este direct

legata de implicatii concrete pentru reglementarile PUG.

3.1. Volume de Trafic si Structura Parcului Auto

Constatarea factuala este ca evaluarea cantitativa a cererii de transport porneste de la analiza
celor mai importanti indicatori: volumele de trafic si structura parcului auto. Acesti parametri
ofera o imagine de ansamblu asupra presiunii exercitate asupra infrastructurii rutiere si constituie

baza pentru orice modelare sau prognoza ulterioara.
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Problema clara consta in absenta unor statii de monitorizare permanenta a traficului in Comuna

Luciu.

Consecinta este necesitatea de a stabili o linie de baza (baseline) factuald, care sa permita o
evaluare obiectiva a incarcarii retelei rutiere, prin colectarea de date primare si interpretarea

datelor administrative.

Implicatia pentru PUG este ci, pe baza acestor date, se pot dimensiona corect viitoarele investitii

si reglementari.

Masuratorile de trafic sunt esentiale pentru determinarea volumelor pe principalele artere.
Metodologia de colectare a datelor include numaratori de trafic manuale si inregistrari video,
desfasurate in puncte strategice precum intersectiile majore sau la intrarea/iesirea din localitati,
pe parcursul unor perioade reprezentative. Datele colectate permit calculul unor indicatori precum
volumul orar de varf, volumul mediu zilnic si compozitia traficului pe categorii: autoturisme,

vehicule grele si vehicule agricole.

Analiza parcului auto local, realizata pe baza datelor administrative, ofera o perspectiva
complementard. Structura parcului auto din Comuna Luciu (populatie de 2.503 locuitori)
evidentiaza o predominantd a autoturismelor (652 unitéti, reprezentand 72.8% din totalul de 895
de vehicule), urmate de autoutilitare si tractoare. Un indicator relevant este indicele de motorizare
de 260 de autoturisme la 1.000 de locuitori. Cresterea constanta a acestui indicator in ultimii ani
semnaleaza o presiune in crestere asupra infrastructurii si a necesitatii de parcaje, confirmand
dependenta de transportul individual motorizat, ceea ce impune PUG-ului sd reglementeze si sa

planifice spatii de parcare adecvate.

Corelarea datelor de volum cu cele privind parcul auto permite o intelegere nuantata a dinamicii
traficului. O pondere mare a autoturismelor inmatriculate local, corelata cu valori ridicate ale
traficului la orele de varf, sugereaza un model de deplasare bazat pe navetism. Pe de alta parte, o
pondere semnificativa a vehiculelor grele, necorelata cu activitatile economice locale, indica un

trafic de tranzit important.
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Tabel 3.1: Sinteza indicatorilor de trafic si a parcului auto pentru Comuna Luciu

(valori de referinta)

Indicator Valoare /
Estimare

Populatie (2025) 2.503 locuitori

Numadr total 895

vehicule

Numar 652

autoturisme

Indice de 260 autoturisme

motorizare / 1.000 loc.

Volum mediu 2.500

zilnic (MZA) - vehicule/zi

DJ203I (estimat)

Compozitie trafic
(estimare) -
DJ203I

75% usor, 15%
greu, 10%
agricol

Sursa /
Metodologie

INS / prelucrare
date

Date administrative
(DRPCIV)

Date administrative
(DRPCIV)

Calcul

Estimare bazata pe
masuratori
punctuale

Analiza calitativa &
masuratori

Implicatie PUG / Observatii

Valoare de referinta pentru calculul
indicelui de motorizare.

Reflecta presiunea totald asupra
retelei locale.

Reprezinta 72.8% din parcul auto
total, indicand dominanta
transportului individual.

Indica un nivel mediu de motorizare
pentru mediul rural, dar in crestere.
Impune norme de parcare.

Necesitd monitorizare periodica.
Fundamenteaza deciziile privind
calmarea traficului.

Procentul de trafic agricol variaza
semnificativ sezonier, impunand
masuri specifice de management.

3.2. Analiza Modelelor de Deplasare Origine-Destinatie (O/D)

Constatarea factuala este ca intelegerea fluxurilor de trafic nu se poate limita la cuantificarea

volumelor, fiind esentiala analiza motivelor si a destinatiilor.

Problema clara consta in absenta unor studii O/D exhaustive pentru Comuna Luciu.

Consecinta este necesitatea de a formula ipoteze rezonabile, bazate pe datele socio-economice si

pe proximitatea fata de polii urbani.

Implicatia pentru PUG este ca infrastructura trebuie sa raspunda acestor modele de deplasare,

nu doar unor volume abstracte.
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Principalul model de deplasare pentru locuitorii comunei Luciu este navetismul pentru munca.
Principalii poli de atractie pentru forta de munca locala sunt reprezentati de municipiul Buzau si
de orasul Pogoanele. Prin urmare, se confirma existenta unor fluxuri zilnice semnificative pe
directiile nord (spre Buzau via DJ203]) si sud (spre Pogoanele), concentrate in intervalele orare de
dimineata (06:00-08:00) si de seara (16:00-18:00). Aceste fluxuri de navetism determina
incarcarea retelei la orele de varf si pot genera puncte de congestie, in special in intersectii, ceea ce
fundamenteaza necesitatea de a analiza oportunitatea unor servicii de transport public mai bine

adaptate.

Un alt model de deplasare important este cel legat de accesul la servicii si comert. Desi la nivelul
comunei exista functiuni de baza, pentru servicii specializate (medicale, administrative, bancare),
locuitorii se deplaseaza preponderent catre Buzau sau Pogoanele. Aceste deplasari au o frecventa
mai redusa, fiind concentrate in zilele de weekend sau in anumite intervale din timpul saptamanii.
De asemenea, deplasarile pentru educatie, in special pentru liceu, contribuie la fluxurile zilnice,

avand ca principala destinatie polii educationali din orasele apropiate.

La nivel intern, modelele de deplasare se concentreaza pe legatura dintre satele Luciu si Caragele
si pe accesul la punctele de interes, cum ar fi primaria, scoala, dispensarul sau magazinele. Aceste
deplasiri se realizeaza preponderent cu autoturismul personal, dar si pietonal sau cu bicicleta, in
functie de distanta si de starea infrastructurii. Cartografierea acestor poli de interes si a rutelor
preferate este esentiald pentru a identifica necesarul de infrastructura pietonali si velo. Intelegerea
acestor modele de deplasare permite o planificare mai eficienta a retelei si o prioritizare a

investitiilor care sa raspunda nevoilor reale ale comunitatii.

3.3. Caracterizarea Traficului de Tranzit

Constatarea factuala este ca traficul de tranzit reprezinta componenta fluxului de vehicule care

traverseaza teritoriul comunei Luciu fara a avea aici originea sau destinatia.

Problema clara este ca acest tip de trafic genereaza externalitati negative (uzura infrastructura,

poluare fonic, risc de accidente) fara a aduce beneficii directe comunitatii.

Consecinta este necesitatea de a dimensiona infrastructura si de a dezvolta strategii de

management care sa 1i atenueze impactul.

Implicatia pentru PUG este ca trebuie gasit un echilibru intre asigurarea fluentei regionale si

protejarea calitatii vietii locale.
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Principalele artere care preiau traficul de tranzit sunt drumurile judetene: DJ203l, care constituie
o legatura importanta intre polii urbani Cilibia-Buzau (la nord) si Pogoanele (la sud), si DJ214A,
care asigura o conexiune transversala spre est. Din punct de vedere al compozitiei, traficul de
tranzit este format atat din autoturisme apartinand navetistilor din alte localitati, cat si, intr-o
proportie semnificativd, din vehicule grele de marfia. Determinarea ponderii traficului greu in
totalul traficului de tranzit este un pas crucial, deoarece aceste vehicule genereaza cel mai ridicat
nivel de uzura a carosabilului si cele mai mari riscuri de siguranta. O pondere estimata a traficului
de tranzit de peste 30% din volumul total de pe DJ203I indicd o problema semnificativa care

necesita masuri specifice.

Impactul negativ al traficului de tranzit se manifesta cel mai acut in interiorul localitatilor Luciu si
Caragele, unde drumurile judetene functioneaza si ca strazi principale. Vitezele ridicate ale
vehiculelor de tranzit, zgomotul si vibratiile afecteaza siguranta pietonilor si confortul locuirii. Prin
urmare, una dintre principalele provocari ale PUG este de a compatibiliza functia de tranzit a

drumurilor judetene cu functia de deservire locala.

Implicatia directd este necesitatea de a introduce in RLU masuri de calmare a traficului in
intravilan (sensuri giratorii, treceri de pietoni suprainaltate, zone cu viteza limitata), restrictii de
tonaj pe anumite segmente si obligativitatea asigurarii de trotuare continue. Aceste solutii trebuie

sd tina cont si de o altd componenta specificd, cea a traficului agricol.

3.4. Impactul Traficului Agricol Asupra Retelei

Constatarea factuala este ca traficul generat de utilajele agricole este o componenta definitorie

si conflictuald a mobilitatii In comuna Luciu, a cdrei economie se bazeaza pe agricultura.

Problema clara consta in caracterul sau sezonier, compozitia din vehicule lente si agabaritice si

utilizarea unei retele mixte (drumuri publice si de exploatare).
Consecinta este aparitia de conflicte functionale care afecteaza atat fluenta, cat si siguranta.

Implicatia pentru PUG este necesitatea de a identifica punctele de conflict si de a propune solutii

de coabitare sigura si eficienta.

Caracterul sezonier al traficului agricol determina varfuri de intensitate in perioadele campaniilor
agricole. Prezenta masiva a utilajelor pe drumurile judetene si comunale duce la scaderea vitezei

medii de deplasare, formarea de coloane si cresterea riscului de accidente prin manevre de
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depasire periculoase. Rutele principale utilizate de utilajele agricole pentru accesul la terenurile
extravilane si punctele de intrare/iesire de pe drumurile publice reprezinta zone cu risc ridicat si

trebuie cartografiate pentru a fundamenta masuri de siguranta.

O alta problema majora este impactul asupra starii tehnice a infrastructurii. Greutatea mare a
combinelor sau a tractoarelor contribuie la degradarea accelerata a sectoarelor de drum care nu au
fost dimensionate corespunzator. Iesirea utilajelor direct de pe cAmp pe drumurile publice duce la
murdarirea carosabilului, ceea ce, in conditii de ploaie, poate crea suprafete alunecoase si

periculoase.
Implicatiile pentru PUG si RLU sunt directe si necesitd o abordare integrata:

1. Infrastructura: PUG trebuie sa prevada un program de modernizare si intretinere a retelei de
drumuri de exploatare pentru a prelua o parte cat mai mare din deplasari. Se vor rezerva terenuri

pentru amenajarea de platforme de curétare a rotilor la iesirea in drumurile publice.

2. Reglementare: RLU va include un capitol specific care sa permita Consiliului Local si instituie
orare sau rute restrictionate pentru transporturile agricole agabaritice in perioadele de varf si sa

impuna sanctiuni pentru murdarirea carosabilului.

Aceste masuri vizeaza reducerea impactului negativ si asigurarea unei fluiditati sporite pentru toti

utilizatorii retelei, inchizand astfel diagnosticul cererii de transport.
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4. DIAGNOSTICUL SISTEMULUI DE TRANSPORT PUBLIC

Constatarea factuala este ca sistemul de transport public al comunei Luciu se bazeaza exclusiv
pe operatori de transport judetean care opereaza sub licentiere, in absenta unui serviciu local

dedicat.

Problema clara este acoperirea teritoriala insuficienta si frecventa redusa a curselor, care nu
deservesc adecvat nevoile de mobilitate ale locuitorilor, in special pe cele de navetism spre polii

urbani regionali.

Consecinta directa este o rata ridicata de utilizare a autoturismului personal, care genereaza o
presiune crescutd asupra drumurilor judetene DJ2031 si DJ214A si limiteaza accesibilitatea pentru

persoanele care nu detin un autovehicul.

Implicatia pentru Planul Urbanistic General (PUG) este necesitatea de a trata transportul public
nu ca pe un serviciu auxiliar, ci ca pe o componenta strategica a dezvoltarii durabile, care necesita

un plan de actiune si reglementari specifice.

Metodologia de diagnostic se concentreaza pe trei directii de analizad pentru a oferi un tablou

complet.

Prima directie consta in inventarierea traseelor si a operatorilor care deservesc comuna, utilizand

date oficiale de la Consiliul Judetean Buzau.

A doua directie vizeaza evaluarea calitativa a serviciului prin analiza orarelor, a starii statiilor de

asteptare si a perceptiei utilizatorilor, pe baza observatiilor directe.

A treia directie se concentreaza pe identificarea zonelor cu deficit de acoperire si a nevoilor de

mobilitate neacoperite.

Fiecare constatare este corelata cu un impact direct asupra calitatii vietii si cu o posibila directie
de interventie in cadrul PUG, cum ar fi propunerea de noi trasee locale, reabilitarea statiilor sau

analiza oportunitatii de a subventiona serviciul.

4.1. Analiza Retelei de Trasee si a Acoperirii Teritoriale

Constatarea factuala este ca reteaua de transport public care deserveste comuna Luciu este
alcatuita exclusiv din cateva trasee de microbuze operate de companii private sub licentiere

judeteana, care utilizeaza ca suport drumurile judetene DJ203I si DJ214A.

>
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Problema clara este acoperirea teritoriala deficitara, cu o distanta medie de parcurs pietonal de
la o locuinta pana la cea mai apropiata statie depasind, pentru peste 60% din gospodariile din afara
axelor principale, pragul de confort acceptat de 400-500 de metri. Aceasta situatie este agravata
de absenta totald a unui sistem de transport public la nivel comunal, care sa asigure legaturi

dedicate intre satele Luciu si Caragele sau catre zonele rezidentiale mai izolate.

Consecinta directa este izolarea functionald a unor parti ale comunei si consolidarea unui model

de mobilitate bazat aproape exclusiv pe transportul individual motorizat.

Implicatia pentru PUG este necesitatea de a defini o strategie clara pentru extinderea

accesibilitdtii, care sa includa masuri concrete, direct transpozabile in reglementari si proiecte.
Aceasta situatie afecteaza in mod disproportionat trei categorii de populatie vulnerabile:

1. Persoanele varstnice: mobilitatea redusa face dificila parcurgerea unor distante mari

pe jos pentru a ajunge la o statie.

2. Tinerii si elevii: dependenta de transportul public pentru accesul la unitatile de

invatamant, in special cele liceale din mediul urban, este compromisa de acoperirea redusa.

3. Persoanele fara autoturism personal: lipsa unei alternative viabile se traduce prin

izolare sociala si economica, limitand accesul la locuri de munca si servicii.

Satul Caragele, fiind secundar ca functiuni administrative, prezintd o vulnerabilitate speciala,

avand o acoperire si o frecventa a curselor mai reduse comparativ cu satul de resedinta, Luciu.
Pentru a remedia aceasta disfunctionalitate, PUG-ul trebuie sd instituie o serie de masuri concrete.

In primul rand, se impune identificarea si propunerea unor trasee pentru un posibil serviciu de
transport local, care sd lege cartierele marginase de centrul comunei si de statiile traseelor

judetene.

In al doilea rand, este necesari stabilirea unor criterii pentru amplasarea de noi statii, astfel incat
sd se optimizeze acoperirea teritoriald, cu obiectivul reducerii distantei medii de parcurs pietonal
sub pragul de 500 de metri pentru cel putin 90% din populatie. In al treilea rand, Regulamentul
Local de Urbanism (RLU) trebuie sa reglementeze si sa protejeze coridoare de mobilitate care sa
permita dezvoltarea viitoare a retelei de transport public, interzicand constructiile care ar putea

obstructiona aceste trasee.
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4.2. Frecventa, Orarele si Calitatea Serviciului

Constatarea factuala este ca frecventa curselor si corelarea orarelor cu nevoile reale ale

populatiei sunt deficitare, la fel de problematice ca si acoperirea teritoriala.

Problema principald este nealinierea orarelor actuale cu programul de lucru al principalilor
angajatori din Buzau si cu orarul unitatilor de invatamant liceal, cu o lipsa acuta a curselor la orele

de varf, in special inainte de ora 06:00 si dupa ora 18:00.

Consecinta este un cerc vicios specific zonelor rurale: calitatea slaba a serviciului (fiabilitate
redusd, confort scazut, capacitate insuficienta, statii neamenajate) duce la un numar redus de
calatori, ceea ce face ca operarea sa fie la limita profitabilitatii si descurajeaza orice investitie in

modernizare din partea operatorilor privati.

Implicatia pentru PUG este necesitatea unei interventii active a autoritatii locale pentru a sparge

acest cerc.

Calitatea serviciului prestat constituie o altd vulnerabilitate majora. Statiile de asteptare sunt, in
majoritatea cazurilor, neamenajate, constand doar dintr-un marcaj, fara a oferi adapost, banci sau
panouri informative. Aceasta lipsa de infrastructura minimala creeaza disconfort si insecuritate,
in special pe timp de noapte sau in conditii meteorologice nefavorabile. Starea tehnica a vehiculelor
si nerespectarea orarelor sunt frecvent semnalate de calatori. Toate aceste deficiente de calitate

descurajeaza utilizarea transportului public chiar si de catre persoanele care ar avea acces la el.
Solutiile propuse pentru a fi integrate in strategia PUG includ:

1. Dialog structurat cu operatorii judeteni: In colaborare cu Consiliul Judetean Buziu, se va
negocia adaptarea orarelor la nevoile locale de navetism.

2. Modernizarea statiilor: Administratia locala trebuie sa preia responsabilitatea pentru

amenajarea si intretinerea statiilor de autobuz, pentru a creste confortul si siguranta calatorilor.

3. Studiu de oportunitate: Realizarea unui studiu privind fezabilitatea subventionarii unor
curse de interes social sau infiintarea unui serviciu public de transport la nivel local sau

intercomunitar.

4.3. Accesibilitatea si Nevoile Specifice ale Utilizatorilor

Constatarea factuala este ca analiza detaliatd a nevoilor utilizatorilor releva o cerere de

mobilitate semnificativd si nesatisfacutd, in special pentru segmentele de populatie captive.
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Problema structurala este ca un serviciu de transport judetean, proiectat pentru tranzit, nu este
conceput sa raspunda eficient nevoilor diverse si specifice unei comunitati locale. Nevoile specifice
variaza considerabil: pentru elevi, este necesara corelarea cu programul scolar; pentru navetisti,
sunt esentiale cursele matinale si de seard; pentru varstnici, prioritare sunt accesibilitatea fizica a

statiilor si distanta redusa de parcurs.

Impactul social al acestei situatii este o inechitate profunda in ceea ce priveste mobilitatea. Lipsa
unui transport public adecvat limiteaza accesul la locuri de munca, servicii medicale, educatie

superioara si oportunitati sociale pentru o parte semnificativa a populatiei.
Consecinta este o adancire a decalajelor de dezvoltare in interiorul comunei.

Implicatia pentru PUG este necesitatea de a propune o viziune pe termen lung pentru transportul

public, care sa treaca de la o abordare pasiva la una proactiva.

Recomandarea finala a acestui diagnostic este includerea in strategia de dezvoltare a comunei a
obiectivului de a realiza un studiu de oportunitate privind infiintarea unui serviciu de transport
public local, eventual in parteneriat cu comunele invecinate prin intermediul unei Asociatii de
Dezvoltare Intercomunitara. O astfel de abordare ar permite crearea unor trasee adaptate nevoilor
reale, cu orare flexibile si cu un standard de calitate controlat direct de autoritatea publica. Aceasta
strategie pregateste tranzitia citre un model de mobilitate mai durabil si mai echitabil pentru toti

locuitorii, tema ce va fi detaliata in capitolele de propuneri ale prezentului studiu.
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5. DIAGNOSTICUL  MOBILITATII NEMETORIZATE
(PIETONALA SI VELO)

Constatarea factuala este ca infrastructura dedicatd mobilitatii nemotorizate in comuna Luciu
este subdezvoltata si fragmentata, o realitate care reiese din analiza retelei stradale si a spatiilor

publice.

Problema clara consta in identificarea barierelor fizice si a punctelor de risc care descurajeaza
mersul pe jos si cu bicicleta, dar si in cartografierea potentialului de creare a unor retele coerente

si sigure.

Consecinta este necesitatea evaluarii detaliate a conditiilor pentru deplasarile pietonale si cu

bicicleta.

Implicatia pentru PUG este fundamentarea unor masuri concrete de dezvoltare a mobilitatii

active, cu impact direct asupra sanatatii publice, calitatii mediului si coeziunii sociale.

Metodologia acestui capitol se bazeaza pe o inventariere exhaustiva a trotuarelor si a potentialelor
trasee velo, evaluandu-le continuitatea, dimensiunile, starea fizica si conformitatea cu normele de
accesibilitate. Se acorda o atentie deosebita zonelor cu trafic pietonal intens, precum proximitatea
scolii, a primadriei si a statiilor de transport public, unde lipsa infrastructurii adecvate genereaza
cele mai mari riscuri. In paralel, se analizeazi potentialul pentru dezvoltarea mobilititii velo,
identificand trasee de-a lungul drumurilor judetene, comunale, de exploatare agricola sau a
digurilor raului Calmatui. Se analizeaza, de asemenea, interactiunea dintre pietoni, biciclisti si

traficul motorizat, care reprezinta principala sursa de pericol.

5.1. Analiza Infrastructurii Pietonale si a Punctelor de Risc

Constatarea factuala este cd reteaua pietonala din comuna Luciu este caracterizata de o
discontinuitate accentuatd, in special de-a lungul drumului judetean DJ2031, unde trotuarele sunt

fie degradate, fie lipsesc pe sectoare extinse.

Problema clard consta in faptul ca lipsa continuitatii ii forteaza pe pietoni, inclusiv copii si
persoane varstnice, sa circule direct pe carosabil, expunandu-se unui risc ridicat de accidente,

avand in vedere vitezele mari ale vehiculelor de tranzit.

Consecinta este o vulnerabilitate sistemica ce descurajeaza mersul pe jos.
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Implicatia pentru PUG/RLU este necesitatea de a elabora un program multianual, obligatoriu,

de modernizare si extindere a retelei de trotuare, cu prioritate in zonele sensibile.
Inventarierea infrastructurii pietonale releva trei probleme structurale:

1. Latime insuficienta: Multe trotuare nu depasesc 1,0 metru, incalcand principiile de
accesibilitate universala stabilite de normativul NP 051-2012, care impun o latime libera

minima de 1,50 m.
2. Stare precara: Suprafetele prezinta frecvent gropi, denivelari sau portiuni de pamant.
3. Bariere fizice: Stalpi de electricitate sau telecomunicatii amplasati in mijlocul

trotuarului, vegetatie neingrijita si accese auto intrerup brusc continuitatea, fragmentand

reteaua.

O problema grava este lipsa totala a trotuarelor pe numeroase strazi secundare din satele Luciu si
Caragele. Punctele de traversare a drumurilor judetene sunt deosebit de periculoase, fiind putine
si slab semnalizate, fara masuri de calmare a traficului. Zonele din proximitatea scolii si a statiilor

de microbuz sunt identificate ca puncte de risc maxim.

Tabel 5.1: Inventar sintetic al starii trotuarelor pe principalele strazi din Comuna

Luciu
Strada / Tronson Probleme Identificate Prioritate Masuri Recomandate
Interventie

DJ203I (traversare Discontinuitate, latime < Maxima Modernizare integrala,

Luciu) 1,5m, suprafata degradata, asigurare continuitate si
bariere (stalpi) latime min. 2,0m, relocare

stalpi.

DJ203I (traversare Lipsa trotuar pe sectoare Maxima Constructie trotuar nou,

Caragele) lungi, stare precara continuu, pe cel putin o parte

a drumului.

Str. Scolii (Luciu) Trotuare inguste, Maxima Reabilitare completa, crearea
degradate, lipsa de "trasee sigure spre scoala",
continuitate la intersectii accesibilizare.

Strazi secundare Lipsa totala a trotuarelor, Medie Program etapizat de

(Luciu/Caragele) circulatie pietonald pe construire a trotuarelor,

carosabil
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Strada / Tronson Probleme Identificate Prioritate Masuri Recomandate
Interventie

corelat cu modernizarea
strazilor.

Asigurarea unor conditii sigure pentru cea mai vulnerabila categorie de participanti la trafic este

un prim pas esential pentru o strategie de dezvoltare durabila.

5.2. Evaluarea Infrastructurii pentru Biciclete si a Potentialului de
Dezvoltare

Constatarea factuala este absenta totald a infrastructurii dedicate circulatiei bicicletelor in

comuna Luciu, deplasarile desfasurandu-se in regim de trafic mixt.

Problema clari este ca lipsa infrastructurii specifice, cuplata cu vitezele mari de pe drumurile

judetene, reprezinta o bariera majora de siguranta care descurajeaza utilizarea bicicletei.

Consecinta este nevalorificarea potentialului semnificativ al comunei (relief plat, distante

scurte).

Implicatia pentru PUG/RLU este necesitatea de a rezerva coridoare pentru o viitoare retea velo
si de a impune masuri de suport.
Potentialul de dezvoltare a mobilitétii velo este sustinut de patru factori:

a) Relieful predominant plat, accesibil pentru toate categoriile de varsta.

b) Distantele scurte din interiorul comunei (2-4 km), ideale pentru bicicleta.

¢) Cadrul natural atractiv, cu proximitatea sitului Natura 2000 Valea Calmatuiului

(ROSCIo172, ROSPA0065), care deschide oportunitati pentru cicloturism.
d) Contextul strategic favorabil pentru finantarea modurilor de transport sustenabile.

Se propune dezvoltarea a doua tipuri de retele. O retea utilitara, care sa urmeze axele DJ203I si
DJ214A, necesitand piste separate fizic de carosabil. O a doua retea, de agrement, ar putea utiliza
drumurile de exploatare agricola si digurile de pe malul raului Calmatui pentru a crea trasee

"verzi".

27 | Page

Planul National
de Redresare si Rezilienta

Finantat de
Uniunea Europeana
NextGenerationEU

B) >




LT

¢ COMUNA LUCIU VECO
¥ JUDETUL BUZAU

ACUM, AICI,
DOAR IMPREUNA,
CONSTRUIM VIITORUL

NOW, HERE,
TOGETHER,
WE BUILD THE FUTURE

Actualizarea Planului Urbanistic General al Comunei Luciu

Studiu organizarea circulatiet si transporturilor
Diagrama 5.1: Harta conceptuala cu propuneri de trasee pentru o retea velo

Diagrama 5.1: Hartd conceptuald cu propuneri de trasee pentru o retea velo
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Implicatiile pentru PUG sunt strategice: planul trebuie sd rezerve coridoarele necesare, iar RLU
trebuie sd includd obligativitatea amenajarii de parcari pentru biciclete la noile constructii de

interes public.

5.3. Sinteza Sigurantei pentru Utilizatorii Vulnerabili

Constatarea factuala este ca diagnosticul infrastructurii pietonale si velo este unul ingrijorator,

caracterizat de riscuri sistemice care decurg din prioritizarea traficului motorizat.

Problema clara este coabitarea fortata a pietonilor si biciclistilor cu traficul auto de mare viteza

pe drumurile judetene, care transforma aceste artere in coridoare de risc major.
Consecinta este o "suprimare a cererii" pentru mobilitatea activa, bazata pe o teama justificata.

Implicatia pentru PUG/RLU este necesitatea de a impune conditii stricte pentru noile dezvoltari

si de a fundamenta proiecte prioritare de siguranta.
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Principala cauza a insecuritatii este viteza excesiva a vehiculelor de tranzit. Punctele de risc maxim

sunt:

1. Intersectiile drumurilor judetene cu cele comunale, unde vizibilitatea este adesea redusa.

2. Zonele de traversare din proximitatea scolii si a altor dotari publice, care nu sunt protejate
corespunzator.

3.Sectoarele de drum fara iluminat public, unde vizibilitatea pe timp de noapte este aproape
nula.

Interactiunea cu traficul agricol constituie un alt factor de risc semnificativ, din cauza

dimensiunilor mari si manevrabilitatii reduse a utilajelor.

Implicatia majora pentru PUG este ca simpla creare de infrastructura nu este suficienta; aceasta
trebuie insotita de un pachet integrat de masuri de siguranta. RLU trebuie sa impuna conditii
stricte pentru noile dezvoltari, precum asigurarea continuitatii trotuarelor si a legaturilor velo.
Totodata, studiul fundamenteaza o listd de proiecte prioritare de siguranta rutiera, incluzand
amenajarea de sensuri giratorii in intersectiile periculoase, instalarea de sisteme de calmare a
traficului in intravilan, modernizarea iluminatului public si crearea de treceri de pietoni sigure.
Diagnosticul mobilitdtii nemotorizate se incheie cu o concluzie ferma: fara investitii prioritare in

siguranta, orice strategie de promovare a mobilitatii active este sortitd esecului.
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6. ANALIZA STATIONARII, PARCAJELOR SI
MANAGEMENTUL ACESTORA

Constatarea factuala este cd in comuna Luciu, o localitate cu un indice de motorizare de 260 de
autoturisme la 1.000 de locuitori (anul de referinta 2025), lipseste aproape in totalitate
infrastructura amenajata pentru stationarea vehiculelor. Aceasta problema, frecvent neglijata in
planificarea rurald, are un impact direct si sever asupra sigurantei si functionalitatii spatiului

public.

Problema clard consta in consecintele stationarii neregulamentare de-a lungul drumurilor
judetene DJ203I si DJ214A, care stranguleaza traficul, reduc vizibilitatea si genereaza riscuri

pentru pietoni si soferi.

Consecinta analizei este propunerea unor solutii concrete de amenajare si a unor reglementari

specifice pentru Regulamentul Local de Urbanism (RLU).

Implicatia pentru PUG este cd un management activ al parcarii devine o conditie obligatorie

pentru o dezvoltare urbanistica sigura si coerenta.

Metodologia aplicata se bazeaza pe o inventariere a ofertei existente, o estimare a cererii in zonele
critice si o analizd a impactului asupra fluentei si sigurantei circulatiei, fundamentand astfel
propuneri concrete. Pentru localizarea precisa a problemelor si solutiilor, se utilizeaza ca referinta
spatiali grila canonicd TKHC. Inventarierea ofertei existente releva o situatie precari. In afara
unor spatii informale, subdimensionate si neamenajate, oferta de parcaje publice este nula.
Estimarea cererii, bazata pe analiza punctelor de interes si pe datele din consultarea publica,
confirma un deficit major in zonele centrale. Analiza impactului demonstreaza ca stationarea
neregulamentara este un factor cauzal direct pentru blocaje si un factor agravant pentru riscurile

de siguranta rutierd, in special in "punctul negru" identificat in zona centrala a satului Luciu.

6.1. Diagnoza Ofertei si a Cererii de Parcaje

Constatarea factuala este ca oferta de locuri de parcare amenajate in comuna Luciu este practic
inexistenta, limitandu-se la sub 20 de spatii informale, neamenajate, in special in KILO_CAROUL
[X12, YO07], care corespunde centrului civic al satului Luciu. Aceasta oferta este complet
insuficienta in raport cu un parc auto local de 895 de vehicule (din care 652 sunt autoturisme) si

un indice de motorizare de 260 autoturisme/1.000 locuitori.
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Problema clara este ca lipsa parcajelor publice amenajate reprezinta o disfunctionalitate

structurala.

Consecinta directa este utilizarea abuziva a carosabilului si a spatiilor verzi pentru stationare, cu
implicatii severe asupra sigurantei pietonilor si fluentei traficului, pe care PUG-ul trebuie sa le

adreseze prin reglementari clare si propuneri de investitii.

Absenta unei viziuni integrate privind necesarul de parcaje a condus la o criza in zonele de interes

public, identificate ca fiind cele mai deficitare. Aceste zone sunt:

1. Zona centrala a satului Luciu ([ X12, Y07]): unde se concentreaza Primaria, scoala,

dispensarul, magazinele si biserica.
2. Zona scolii din satul Caragele ([ X11, Y09]).

3. Punctele de oprire ale transportului public de pe DJ203I: unde se manifestd un

fenomen de tip ,park and ride” informal.

Cererea maxima in zona centrald, inregistrata in intervalul 08:00-12:00 in zilele lucratoare, este
estimata la un necesar de cel putin 60 de locuri de parcare, ceea ce indica un deficit de aproximativ
45-50 de locuri. Aceasta discrepanta masiva obliga PUG-ul sa trateze crearea de parcaje publice ca

pe o prioritate de siguranta si functionalitate.

La nivelul proprietatilor private, desi majoritatea gospodariilor asigura parcarea in interiorul
curtilor, problema apare la gospodariile fara acces auto, unde vehiculele sunt parcate permanent
pe domeniul public, ingreunand circulatia. De asemenea, activitatile comerciale existente nu
dispun, in majoritatea cazurilor, de parcaje proprii, transferand aceasta presiune asupra spatiului

public.

Situatia este Consecinta lipsei unor reglementiri anterioare care sia conditioneze autorizarea
constructiilor de asigurarea unui numar minim de locuri de parcare. Fara o interventie la nivel de
PUG si RLU, care sa impuna reguli pentru viitoarele dezvoltari si sa planifice parcaje publice,

problema stationarii se va agrava.
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Tabel 6.1: Analiza comparativa Oferta vs. Cerere estimata de parcaje

Punct de Interes Oferta (locuri Cerere Estimata Deficit
(Localizare TKHC) amenajate) (locuri in varf) estimat
Centru Civic Luciu ([X12, ~10-15 (informale) 60 45-50
Y071)

Scoala Caragele ([X11, 0 20 20
Y091)

Opriri Transport Public 0] 15 15
(DJ2031)

6.2. Impactul Stationarii Neregulamentare Asupra Circulatiei

Constatarea factuala este cd impactul direct al deficitului de parcaje este stationarea
neregulamentara, fenomen cu consecinte severe asupra fluentei si sigurantei traficului, manifestat

cu precadere de-a lungul drumurilor judetene.

Problema devine criticad in zona centrald a satului Luciu, in KILO_CAROUL [x12, YO07], unde
stationarea pe carosabil, adesea pe ambele parti ale DJ203I, reduce latimea utila a caii de rulare

de la aproximativ 7 metri la sub 5 metri.

Consecinta este o reducere drastica a capacitatii de circulatie si o crestere a timpilor de traversare

a localitatii, afectand traficul local, agricol si regional.

Implicatiile asupra sigurantei rutiere sunt multiple si severe, stationarea neregulamentara

generand patru riscuri specifice care contribuie la statutul de "punct negru" al zonei:

1. Reducerea vizibilitatii: vehiculele parcate obtureaza vizibilitatea in intersectii si la trecerile

de pietoni, crescand riscul de accidente, in special pentru copii.

2. Generarea de manevre bruste: soferii care ies din parcare fara asigurare corespunzatoare

sau opresc brusc pe carosabil creeaza situatii de risc iminent de coliziune.

3. Obstructionarea pietonilor: in lipsa trotuarelor continue, vehiculele parcate pe acostament
forteaza pietonii, inclusiv persoanele cu mobilitate redusa, sa circule direct pe carosabil,

expunandu-i pericolului.
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4. Dificultati pentru vehiculele de urgenta: accesul ambulantelor sau al masinilor de

pompieri poate fi ingreunat sau blocat, cu consecinte critice in situatii de urgenta.

Aceste riscuri transforma o problema de management urbanistic intr-o problema de siguranta

publica, care necesita un raspuns ferm si prioritar din partea PUG.

Analiza impactului trebuie si ia in considerare si specificul traficului agricol. In perioadele de varf,
utilajele de mari dimensiuni care tranziteaza comuna au nevoie de intreaga latime a carosabilului.
Anumite strazi devin impracticabile pentru utilaje atunci cind pe margine sunt stationate
autoturisme, generand blocaje sau devierea traficului agricol pe rute improprii. Situatia
demonstreazd cd managementul parcdrii este o problemd interconectatd cu toate celelalte
componente ale mobilitatii. Orice strategie de modernizare a drumurilor sau de fluidizare a
traficului trebuie sa includa o componenta de rezolvare a stationarii. Fara a elibera carosabilul,

eficacitatea oricarei alte masuri va fi sever limitata.

6.3. Propuneri pentru Amenajarea si Managementul Parcajelor

Constatarea este cd rezolvarea problemei stationdrii necesitd o abordare duald: masuri de

infrastructura (crearea de noi locuri) si masuri de reglementare (reguli clare in RLU).
Problema este de a asigura fezabilitatea si durabilitatea acestor masuri.
Consecinta este formularea unui pachet de propuneri concrete.

Implicatia pentru PUG este asumarea unui rol activ in gestionarea spatiului public.

Propunerea centrala este amenajarea de parcaje publice in zonele deficitare, cu prioritate in zona
centrala a satului Luciu, KILO_CAROU [x12, Y07],unde se propune identificarea unui teren de
1.500-2.000 mp pentru un parcaj public cu o capacitate de 50-70 de locuri. Acesta va deservi
institutiile si functiunile comerciale si va elibera carosabilul DJ2031. O solutie similara, de 20-30

de locuri, este necesara in proximitatea scolii din Caragele ([x11, Y097]).

Pe langa parcajele dedicate, se propune amenajarea de locuri de parcare longitudinale de-a lungul
anumitor strazi secundare, unde latimea permite. Aceste spatii trebuie sa respecte normativele,
asigurand o latime minima a locului de parcare de 2,5 metri si o banda de circulatie functionala de
cel putin 3,5 metri. Pentru a descuraja stationarea pe arterele principale, se va implementa o

semnalizare de "Stationare interzisa" pe sectoarele critice ale DJ203I si DJ214A.
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Impactul cel mai durabil se obtine prin reglementare urbanistica. Se propune introducerea in
Regulamentul Local de Urbanism (RLU) a unui normativ de parcare obligatoriu pentru orice
constructie noud, extindere sau schimbare de functiune, care sa previna transferul presiunii de
parcare catre domeniul public. Tot in RLU, se vor defini reguli clare privind amplasarea si
amenajarea parcajelor, inclusiv obligativitatea plantarii de arbori pentru umbrire si utilizarea de

suprafete permeabile unde este tehnic posibil.

Tabel 6.2: Propuneri de normativ de parcare pentru RLU

Functiune Unitatea de Referinta Numar Minim de Locuri de
Parcare Asigurate pe Parcela

Locuinte individuale pe unitate locativa 2
Locuinte colective pe apartament 1 (plus 20% pentru vizitatori)
Comert si servicii la 50 mp suprafata 1

construita desfasurata

Unitéti de la 100 mp suprafata 1
productie/depozitare construita desfasurata

Unitati de invatamant pe sala de clasd/grupa 1.5
Biserici si lacase de cult la 20 de locuri in sala 1

Prin acest set de masuri complementare — investitii, optimizare si reglementari — comuna Luciu

poate trece de la o situatie haotica la un management ordonat si previzibil al stationarii.
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». IDENTIFICAREA PUNCTELOR DE CONGESTIE SI A
PROBLEMELOR DE SIGURANTA RUTIERA

Constatarea factuala este ca reteaua de transport a comunei Luciu, desi nu se confrunta cu
volume de trafic care sa depaseasca capacitatea teoretica a infrastructurii, prezinta puncte critice

unde functionalitatea este sever afectata.

Problema clara consta in suprapunerea haotica a fluxurilor de trafic local, de tranzit si agricol pe

o infrastructura neadaptatd, generand congestie recurenta si riscuri de siguranta inacceptabile.
Consecinta este o diminuare a calitatii vietii si o bariera in calea dezvoltarii.

Implicatia pentru PUG este ca trebuie sd transforme observatiile disparate intr-un diagnostic

spatial coerent, care sa fundamenteze masuri concrete si localizate.

Acest capitol realizeaza o cartografiere si o analiza a punctelor critice, avand ca reper spatial grila
canonica TKHC. Demersul utilizeaza date din masuratori de trafic, statistici de accidente de la
Inspectoratul de Politie Judetean Buzdu, observatii de pe teren si date GIS. Fiecare problema este
localizata la nivel de KILOCAROU si, unde informatia permite, la nivel de HECTACAROU. Ideea-
forta care ghideaza acest demers este cd eliminarea punctelor negre si a blocajelor reprezinta o

conditie esentiala pentru functionarea sigura si eficienta a intregului sistem de transport.

7.1. Cartografierea Punctelor de Congestie si a Factorilor Generatori

Constatarea factuala este cd analiza fluxurilor de trafic pe teritoriul comunei Luciu indica
existenta unor puncte recurente de congestie, definite ca sectoare unde viteza medie de deplasare

scade sub 15 km/h 1n orele de varf si se formeaza cozi de asteptare.

Problema clara consta in concentrarea acestor fenomene in KILO_CAROUL [X12, YO07], care

corespunde zonei centrale a satului Luciu, de-a lungul drumului judetean DJ203I.

Consecinta este ca aceasta zona, vitala pentru viata comunitatii, devine un punct de strangulare
a mobilitatii, cu implicatii directe pentru PUG: necesitatea de a regandi managementul spatiului

stradal.

Factorii generatori ai congestiei in zona centrald, identificati cu precizie in HECTA_CAROURILE
[X12, Y07] - (AX=300 m, AY=500 m) si (AX=300 m, AY=600 m), sunt trei si actioneaza

simultan:
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1. Stationarea neregulamentara: Utilizarea carosabilului ca parcare informala reduce latimea

utild a drumului de la doua benzi la una singura pe anumite portiuni, fortand circulatia alternativa.

2. Concentratia de functiuni: Prezenta Primariei, a scolii, a magazinelor si a bisericii genereaza

un pol de atractie major, cu un numar mare de deplasari pietonale si auto.

3. Prezenta traficului de tranzit: Fluxul constant de vehicule, inclusiv camioane de mare tonaj,

care traverseaza localitatea pe directia nord-sud, se suprapune peste traficul local.

O a doua zona de congestie, cu un caracter preponderent sezonier, apare la intersectia DJ203I cu
DJ214A, situata in KILO_CAROUL [X12, Y06]. Aici, in perioadele campaniilor agricole (mai-
iunie si septembrie-octombrie), fluxul de utilaje agricole care tranziteaza intersectia intra in
conflict direct cu traficul de tranzit. Diferentele mari de viteza si gabaritele depasite ale utilajelor
agricole duc la formarea de blocaje temporare si la manevre riscante din partea celorlalti

participanti la trafic.

Problema este accentuata de lipsa unor benzi de stocare sau de viraj la stanga, care ar putea

prelua o parte din presiune.

Concluzia acestei analize este ca problemele de congestie din comuna Luciu nu sunt generate de
volume de trafic care depasesc capacitatea infrastructurii, ci de o gestionare deficitara a spatiului
stradal si de conflicte functionale nerezolvate, o tema direct legata de aspectele de siguranta

rutiera.

Tabel 7.1: Sinteza punctelor de congestie identificate

Punct de Congestie (Localizare Cauze Principale Frecventa /

TKHC) Caracter

Zona Centrali Luciu Stationare neregulamentara, Zilnica, ore de varf

(DJ203D)<br/>[X12, YO7] - trafic de tranzit, concentrare de

(AX=300m, AY=500-600m) functiuni

Intersectie DJ2031 / DJ214A<br/>[X12,  Conflict trafic agricol - tranzit, Sezoniera (campanii

Yo6] lipsa benzi dedicate agricole)

Strazi secundare nemodernizate<br/>(ex.  Carosabil ingust si nepavat, Ocazionala (conditii

[X11, YO8] - (AX=700m, AY=200m)) trafic mixt (local-agricol) meteo nefavorabile)
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7.2. Analiza Datelor de Accident si Identificarea Punctelor Negre

Constatarea factuala, bazata pe datele statistice furnizate de Inspectoratul de Politie Judetean
Buzau pentru perioada 2020-2024, este ca pe teritoriul comunei Luciu s-au inregistrat un numar

semnificativ de accidente rutiere.

Problema clari este ca aproximativ 70% dintre acestea, si cvasitotalitatea celor grave, s-au produs

pe drumurile judetene DJ203I si DJ214A.

Consecinta este ca aceste artere, desi esentiale pentru conectivitate, reprezinta si principala sursa

de risc.

Implicatia pentru PUG este ci trebuie sa prioritizeze interventiile de siguranta rutiera pe aceste

coridoare, in special in zonele care se califica drept "puncte negre".

Un "punct negru", conform normativelor in vigoare, este un sector de drum de maximum 1 km
unde, in 5 ani consecutivi, s-au produs cel putin 10 accidente grave soldate cu minimum 10 victime.
Analiza datelor confirma existenta unui astfel de punct negru in zona centrala a satului Luciu, in
KILO_CAROUL [X12, YO07], pe tronsonul DJ2031. Principalele tipuri de accidente inregistrate

aici sunt:

1. Coliziuni fata-spate, generate de opririle bruste cauzate de vehiculele care ies din parcare sau
de pietonii care traverseaza neregulamentar.

2. Accidente implicand pietoni, cauzate de lipsa trecerilor de pietoni amenajate si de viteza
neadaptata a vehiculelor de tranzit.

Factorii cauzali principali sunt stationarea neregulamentara, care reduce vizibilitatea, si viteza

excesiva.

Un al doilea sector cu o frecventa ridicata a accidentelor, care se apropie de pragul de "punct
negru", este intersectia DJ2031 cu DJ214A, in KILOCAROUL [X12, Y06]. Aici, accidentele tipice
sunt coliziunile laterale, cauzate de neacordarea de prioritate la virajul la stinga de pe DJ214A pe
DJ203I. Lipsa vizibilitatii si vitezele mari de pe drumul prioritar sunt factorii determinanti. Se
remarca, de asemenea, o incidenta a accidentelor in curbele cu vizibilitate redusa de pe drumurile
comunale, cum ar fi cea din HECTACAROUL [X11, Y09] - (AX=100 m, AY=400 m), unde au

fost raportate iesiri in decor, in special in conditii de carosabil umed sau pe timp de noapte.
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7.3. Analiza Cauzala si Interactiunea cu Traficul Agricol

Constatarea factuala este ca problemele de congestie si accidentele rutiere din comuna Luciu

nu sunt evenimente izolate, ci simptome ale unor conflicte structurale.

Problema principald, transversala, este dualitatea nerezolvata a drumurilor judetene: functia de
coridor de tranzit regional intra in conflict direct cu functia de spatiu public local pe care aceste

drumuri o indeplinesc in interiorul satelor.

Consecinta este un regim de viteze inadecvat pentru zonele locuite si o infrastructura care nu s-

a adaptat la cresterea gradului de motorizare.
Implicatia pentru PUG este ca trebuie sa abordeze cauzele, nu doar efectele.

Interactiunea cu traficul agricol este un factor cauzal specific mediului rural, cu implicatii majore.
Analiza datelor arata ca un procent semnificativ dintre accidentele din extravilan au implicat un

vehicul agricol. Cauzele frecvente sunt:
a) Diferenta mare de viteza, care genereaza manevre de depasire riscante.
b) Gabaritul mare al utilajelor, care ocupa adesea mai mult de o banda de circulatie.
¢) Semnalizarea precara a utilajelor pe timp de noapte.

d) Murdérirea carosabilului la iesirea de pe drumurile de exploatare, creand suprafete

alunecoase.

Punctele de conflict maxim se regasesc la intersectiile drumurilor de exploatare cu cele publice, in

special in KILO_CAROURILE [X13, Y07] si [X12, YO5], unde vizibilitatea este redusa.

Sinteza analizei cauzale aratid ca problemele de trafic din comuna Luciu derivd dintr-un set
identificabil de deficiente de infrastructura si de management. Eliminarea "punctelor negre" si a
blocajelor este posibild printr-un pachet de masuri integrate: calmarea traficului in intravilan,
reamenajarea intersectiilor periculoase, crearea de infrastructura pentru utilizatorii vulnerabili si
un management mai bun al traficului agricol. Aceasta concluzie pregateste tranzitia catre capitolul

urmator, care va analiza corelarea cu strategiile de la nivel superior.
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8. CORELAREA CU DOCUMENTATIILE DE AMENAJARE A
TERITORIULUI SI STRATEGIILE DE RANG SUPERIOR

Constatarea factuala este ca planificarea mobilitatii pentru comuna Luciu nu se poate realiza
in mod izolat, ci trebuie sa fie riguros aliniata la cadrul ierarhic de planificare teritoriald stabilit

prin Legea nr. 350/2001.

Problema clara consta in necesitatea de a asigura compatibilitatea totala a Planului Urbanistic

General (PUG) local cu documentatiile de rang superior.

Consecinta este ca acest capitol investigheaza modul in care Planul de Amenajare a Teritoriului
Judetean (PATJ) Buzau, Master Planul General de Transport al Roméaniei (MPGT) si planurile
urbanistice ale localitatilor invecinate constrang si modeleaza dezvoltarea infrastructurii de

transport.

Implicatia pentru PUG este una strategica: integrarea coerenta in viziunea regionala si nationala

este conditia fundamentald pentru fezabilitatea si sustenabilitatea pe termen lung a planului.

Demersul este unul activ de compatibilizare, traducand obiectivele de la scara larga in masuri
concrete la nivel local. Pentru fiecare nivel de planificare se extrag prevederile cu impact direct
asupra teritoriului comunei Luciu, precum coridoarele de transport rezervate, proiectele de
modernizare a drumurilor judetene sau necesitatea asigurdrii continuitatii retelelor la limita
administrativa. Analiza se bazeaza pe datele disponibile privind documentatiile de rang superior,
asigurand ca fiecare propunere este fundamentata si aliniata. Integrarea strategica devine astfel o

conditie esentiala pentru succesul planului.

8.1. Analiza Prevederilor din Planul de Amenajare a Teritoriului
Judetean (PATJ)

Constatarea factuala este cd PATJ Buzdu reprezintd documentul director care stabileste

ierarhia retelei de drumuri de interes judetean si directiile strategice de dezvoltare.

Problema clara pentru comuna Luciu este ca teritoriul sau este traversat de drumurile judetene

DJ203I si DJ214A, a caror functionalitate este definita la nivel superior.

Consecinta este ca orice propunere de reglementare din PUG trebuie sa fie pe deplin compatibila

cu statutul acestor artere.
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Implicatia pentru PUG este ci trebuie sa balanseze necesitatile locale cu prioritatile judetene,

creand un cadru de reglementare care sa permita coabitarea functionala.

Statutul functional al drumurilor judetene conditioneaza planificarea locala. Drumul judetean
DJ2031, care asigura legatura nord-sud intre polii urbani Buzau si Pogoanele, este incadrat ca
drum de legatura inter-regionald, unde mentinerea fluentei traficului de tranzit este o prioritate la
nivel judetean. Aceasta incadrare impune o conditionalitate clara pentru PUG-ul comunei Luciu:
masurile de calmare a traficului in interiorul localitatilor (sensuri giratorii, treceri de pietoni
suprainaltate) sunt necesare, dar trebuie proiectate astfel incat sa nu stranguleze capacitatea de
circulatie a coridorului. Pentru drumul judetean DJ214A, care asigura legatura spre est cu

comunele Largu si Rusetu, PATJ il incadreaza ca drum colector zonal.

In contextul programelor de modernizare previzute de PATJ pentru aceste drumuri, PUG-ul
comunei Luciu trebuie sa preia aceste propuneri si sa rezerve coridoarele necesare. Regulamentul
Local de Urbanism (RLU) va trebui sa impuna retrageri obligatorii pentru toate constructiile noi
de-a lungul acestor drumuri, pentru a permite implementarea viitoarelor proiecte de largire.
Analiza coerentei cu PATJ se extinde si asupra altor prevederi, precum dezvoltarea zonelor
economice sau protectia sitului Natura 2000 Valea Calmatuiului, pentru a asigura ca propunerile
de mobilitate din PUG sustin obiectivele strategice judetene. Identificarea in PATJ a unor proiecte
specifice, precum trasee cicloturistice, creeaza pentru PUG obligatia de a le prelua si de a le asigura

continuitatea.

8.2. Corelarea cu Strategiile Nationale si Proiectele de Infrastructura
Majora

Constatarea factuala este ca pozitionarea comunei Luciu in contextul strategiilor nationale este

relevanta pentru dezvoltarea pe termen lung.

Problema principala este de a identifica oportunitatile si amenintarile generate de proiectele de

infrastructura majora din regiune.

Consecinta este ca PUG-ul trebuie sa fie un document flexibil, capabil sd integreze schimbarile

dinamicilor de trafic regionale.

Master Planul General de Transport al Romaniei (MPGT) stabileste coridoarele prioritare la nivel
national. Un proiect precum drumul expres Buzau-Braila sau o varianta de ocolire a municipiului

Buzau ar modifica semnificativ fluxurile de tranzit din regiune. Un astfel de proiect ar avea un efect
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dual: ar putea reduce traficul de tranzit de pe DJ203], eliberand presiunea asupra comunei, dar ar
putea si genera noi poli de dezvoltare economica. PUG-ul trebuie sa contina mecanisme care sa

permita integrarea acestor posibile schimbari in scenariile sale de dezvoltare.

Pe langa infrastructura rutiera, strategiile nationale privind promovarea cicloturismului sau
dezvoltarea infrastructurii pentru vehicule electrice, finantate prin Planul National de Redresare
si Rezilienta (PNRR), ofera cadre de finantare pe care comuna Luciu le poate valorifica. Alinierea
propunerilor locale, precum crearea retelei de piste pentru biciclete de-a lungul Viii Calmatuiului,
la aceste strategii nationale creste sansele de a atrage fonduri nerambursabile. Impactul
strategiilor nationale este, asadar, unul de context si de oportunitate. Planificatorii locali trebuie

sa monitorizeze evolutia proiectelor de anvergura si sa adapteze strategia locala.

8.3. Coordonarea Inter-Comunitara si Coerenta la Limitele
Administrative

Constatarea factuala este cd asigurarea continuitatii infrastructurii de transport la limitele

administrativ-teritoriale este un principiu fundamental al planificarii, conform Legii 350/2001.

Problematica centralad este de a evita discontinuitatile la punctele de contact cu UAT-urile
invecinate: Cilibia la nord, Pogoanele la sud, Largu si Rusetu la est, si C.A. Rosetti la vest. Lipsa de
coordonare poate duce la drumuri comunale modernizate care se opresc brusc la limita

administrativa.

Coordonarea este esentiala pentru reteaua de drumuri comunale si de exploatare. Drumurile care
leaga satul Caragele de localitatile din comuna C.A. Rosetti trebuie sa aiba un regim tehnic si
functional similar pe ambele teritorii. In procesul de elaborare a PUG, este necesari o etapi de
consultare formala cu primariile UAT-urilor vecine pentru a discuta proiectele de modernizare si
a identifica oportunitati de proiecte comune, cum ar fi un traseu cicloturistic. O atentie deosebita
trebuie acordata zonelor de limita unde se prefigureaza dezvoltari. Daca un PUG vecin prevede o
zona industriald in proximitatea limitei cu comuna Luciu, este necesara o discutie pentru a

planifica preluarea fluxurilor de trafic suplimentare.

Concluzia este cda PUG-ul comunei Luciu nu se poate opri la granita administrativa; este
obligatorie o viziune trans-comunitara. Recomandarea concreta pentru PUG este de a include in
RLU un capitol specific denumit "Zone de Coordonare Inter-Comunitara”. In cadrul acestuia, se

va stipula ca orice interventie pe o fasie de 500 de metri de la limita UAT-ului necesita o procedura

B) >
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de consultare cu autoritatea locala vecina. Prin astfel de mecanisme, se poate asigura o dezvoltare

armonioasa. Intelegerea acestui cadru strategic complex este preconditia pentru a putea estima

corect evolutiile viitoare, subiect detaliat in capitolul urmator.
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9. PROGNOZA DE TRAFIC SI SCENARII DE DEZVOLTARE A
MOBILITATII

Constatarea factuala este ca planificarea proactiva a infrastructurii de transport depinde de o

prognoza de trafic realista.

Problema clara pentru Comuna Luciu este anticiparea evolutiilor demografice si economice pe

un orizont de 10 ani pentru a fundamenta directiile de dezvoltare.

Consecinta este elaborarea unor scenarii alternative de mobilitate, care permit evaluarea
comparativa a impactului pe termen lung si transformarea datelor de prognoza intr-un instrument

de decizie strategica pentru Planul Urbanistic General (PUG).

Metodologia utilizatd se bazeaza pe corelarea directd a indicelui de motorizare si a volumelor de
trafic cu proiectiile de populatie si potentialul de dezvoltare economica, folosind modele adaptate

specificului rural. Sunt construite doua scenarii principale diferentiate:

1) un scenariu tendintial ("business-as-usual"), care extrapoleaza cresterea traficului individual

motorizat, cu investitii in infrastructura rutiera;

2) un scenariu durabil ("pro-activ"), care propune o reechilibrare a sistemului prin promovarea
transportului public si a mobilitatii active. Analiza comparativa a acestora va oferi administratiei

locale un fundament decizional pentru alegerea directiei strategice in cadrul PUG.

9.1. Metodologia de Prognoza a Traficului si Cresterea Estimata a
Parcului Auto

Constatarea factuala este ca proiectia volumelor de trafic pe un orizont de 10 ani porneste de la
trei factori determinanti: evolutia demograficd, cresterea gradului de motorizare si dinamica
traficului de tranzit. Datele statistice oficiale indica o stabilitate demograficd, cu o populatie

estimata a ramane in jurul valorii de 2.503 locuitori.

Problema clara este ca aceasta stabilitate este decuplatd de dinamica parcului auto, principalul
motor al cresterii traficului local fiind cresterea indicelui de motorizare, care reflecta o tendinta

regionald de crestere economica.

Consecinta este ca infrastructura trebuie planificata nu pentru o populatie statica, ci pentru una

din ce in ce mai mobila.
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Metodologia de prognoza se bazeaza pe un model in patru etape:

1. Prognoza Parcului Auto Local: Pornind de la indicele actual de 260 de autoturisme
la 1.000 de locuitori (anul 2025), se aplica o rata de crestere anuala compusa. Se estimeaza
atingerea unui indice de 350 de autoturisme la 1.000 de locuitori pana in anul 2035, ceea

ce se traduce printr-o crestere a parcului de la 652 la aproximativ 875 de autoturisme.

2. Generarea Traficului Local: Cresterea parcului auto este transpusa in trafic generat,
utilizand un model simplificat care coreleaza numarul de vehicule cu un numar mediu de

calatorii zilnice, pe baza modelelor de deplasare identificate (navetism, acces la servicii).

3. Prognoza Traficului de Tranzit: Pentru traficul de pe drumurile judetene DJ203I si

DJ214A, se aplica un indice de crestere anual de 2,0%, conform prognozelor judetene.

4. Agregarea si Distributia pe Retea: Volumele de trafic local si de tranzit sunt
insumate si distribuite pe arterele principale. Modelul confirma ca DJ203I va ramane cea

mali solicitata artera.

Consecinta acestei cresteri este riscul depasirii capacitatii de circulatie a anumitor sectoare, in
special a intersectiilor. Se prognozeaza ca intersectia dintre DJ203I si DJ214A, situatd in
KILO_CAROUL [X12, Y06], ar putea atinge un nivel de servire D sau E in orele de varf.
Implicatia pentru PUG este, asadar, majora: nu este suficientd modernizarea retelei existente, ci

este necesara o planificare proactiva a interventiilor de sporire a capacitatii.
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Tabel 9.1: Prognoza de trafic (MZA - vehicule/24h) pe principalele sectoare de drum

Sector de Situatia Orizont 2035 - Rata Medie Ipoteze de Calcul
Drum Actuala (2z025) MZA Anuala de

- MZA Estimat Prognozat Crestere
DJ203I (tranzit) 2.500 3.050 2,0% Crestere exogena,

conform tendintelor

regionale.

DJ214A (tranzit) 800 975 2,0% Crestere exogena,
conform tendintelor
regionale.

Trafic local 700 950 3,1% Crestere endogena,

(generat) corelata cu indicele

de motorizare.

Total DJ2031 3.200 4.000 2,25% Insumarea traficului
(intravilan local distribuit si a
Luciu) tranzitului.

9.2. Constructia Scenariilor Alternative de Dezvoltare a Mobilitatii

Constatarea ci o simplad extrapolare a tendintelor actuale duce la o presiune nesustenabila
asupra retelei de transport impune constructia unor scenarii alternative de dezvoltare, fiecare

reprezentand o viziune distincta.
Problema este de a oferi o baza clara de decizie.

Consecinta este propunerea a doua scenarii principale: Scenariul 1 - Tendintial ("Business-
as-Usual"), axat pe acomodarea traficului auto, si Scenariul 2 - Durabil ("Pro-Activ'"), axat

pe gestionarea cererii si promovarea alternativelor.

Implicatia pentru PUG este cd alegerea intre aceste filozofii de planificare este una profund

strategica.
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Scenariul 1 (Tindtial) pleaca de la premisa ca dependenta de autoturism va continua sa creasca,

iar rolul PUG este de a asigura infrastructura necesara. Interventiile cheie propuse includ:
1. Modernizarea si asfaltarea integrala a retelei stradale pentru a distribui traficul generat
de cresterea parcului auto.

2. Reamenajarea intersectiei critice dintre DJ203I si DJ214A din KILO_CAROUL [X12,

Yo06] prin construirea unui sens giratoriu.

3. Crearea a doua parcaje publice in zonele centrale din Luciu (KILO_CAROU [X12, Yo07])

si Caragele.

4. Analiza de fezabilitate a unei variante ocolitoare pentru satul Luciu, pentru a prelua traficul

greu.
In acest scenariu, transportul public si mobilitatea nemotorizati sunt tratate ca elemente

secundare.

Scenariul 2 (Durabil) propune o schimbare de paradigma: in loc de acomodare pasiva, se

incearca gestionarea activa a cererii prin oferirea de alternative viabile. Masurile centrale sunt:
1. Dezvoltarea unui sistem de transport public local, cu trasee care leaga satele si punctele
de interes si orare corelate cu nevoile de navetism.

2. Crearea unei retele coerente de piste pentru biciclete de 15 km, utilitare (de-a lungul

DJ203]I) si de agrement (pe malul raului Calmatui).

3. Implementarea unui program de modernizare a trotuarelor si de masuri de calmare

a traficului in interiorul localitatilor.

4. Amenajarea de statii de incarcare pentru vehicule electrice in parcajele publice.

Consecinta adoptdrii primului scenariu este perpetuarea dependentei de automobil, cu costuri
de investitii ridicate in infrastructura. Cel de-al doilea scenariu implicd un efort investitional initial
in transportul alternativ, dar promite beneficii pe termen lung in ceea ce priveste calitatea vietii,

sanatatea publica si reducerea poluarii.

9.3. Analiza Comparativa a Scenariilor si Evaluarea Impactului

Constatarea este ca alegerea unui scenariu de dezvoltare trebuie sd se bazeze pe o evaluare

multicriteriala a avantajelor si dezavantajelor.
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Problema este definirea unui set de criterii relevante pentru Comuna Luciu, care sa acopere

dimensiunile dezvoltirii durabile.

Consecinta este o analizd comparativa a performantei celor doua scenarii pentru a oferi

decidentilor o baza informata.
Implicatia pentru PUG este necesitatea de a prezenta aceasta analiza transparent.
Criteriile de evaluare propuse sunt urmatoarele:
1. Costuri de Investitii si Operare: Scenariul 1 implica costuri de investitii initiale foarte

mari, in timp ce Scenariul 2 necesita costuri de operare recurente.

2. Fluenta Traficului: Scenariul 1 imbunatateste fluenta pentru traficul auto pe termen
scurt, dar riscad o noua congestie. Scenariul 2, prin transfer modal, are potentialul de a

reduce numarul de masini.

3. Siguranta Rutiera: Scenariul 2 este net superior, prin masurile active de calmare a

traficului si separarea fluxurilor.

4. Accesibilitate si Echitate Sociala: Scenariul 2 ofera beneficii majore pentru

persoanele fara autoturism.

5. Impact asupra Mediului: Scenariul 2 este mult mai performant, promovand moduri

de transport nepoluante.

6. Impact asupra Sanatatii Publice: Scenariul 2 contribuie pozitiv la sdnatatea publica,

prin incurajarea mobilitétii active.

47 | Page
Planul National
de Redresare si Rezilienta

Finantat de
Uniunea Europeana
NextGenerationEU




P37 COMUNA LUCIU
7' JUDETUL BUZAU

ACUM, AICI,
DOAR IMPREUNA,
CONSTRUIM VIITORUL

NOW, HERE,
TOGETHER,
WE BUILD THE FUTURE

VEGO

Actualizarea Planului Urbanistic General al Comunei Luciu

Studiu organizarea circulatiet si transporturilor

Tabel 9.2: Matrice de analiza comparativa a scenariilor

Criteriu de
Evaluare

Costuri de
Investitii

Costuri de
Operare

Fluenta
Traficului

Siguranta
Rutiera

Accesibilitate si
Echitate

Impact de
Mediu

Impact Sanatate
Publica

Evaluare
Generala

Scenariul 1:
Tendintial

Foarte ridicate
(varianti ocolitoare)

Scazute

Buna pe termen scurt,
riscanta pe termen lung

Imbunatatita (sens

giratoriu)

Scazuta

Negativ

Neglijabil

Conditionat
Favorabil

Scenariul 2: Durabil

Medii spre ridicate

Medii (subventie
transport public)

Medie pentru auto,
foarte buna pentru
alternative

Mult imbunatatita
(masuri integrate)

Foarte ridicata

Pozitiv

Pozitiv

Favorabil

Observatii

Scenariul 2 permite o
etapizare mai flexibila.

Subventia poate fi redusa
daca serviciul devine
popular.

Scenariul 2 reduce numarul
total de kilometri parcursi.

Scenariul 2 are un impact
sistemic asupra sigurantei.

Scenariul 2 este singurul care
adreseaza nevoile
persoanelor fara auto.

Reducerea emisiilor si a
zgomotului in Scenariul 2.

Incurajarea unui stil de viata
activ.

Se recomanda o abordare
hibrida.

Recomandarea acestui studiu este adoptarea unui scenariu hibrid, care sa prioritizeze
modernizarea infrastructurii rutiere pentru siguranta si fluenta, conform Scenariului 1 (constructia
sensului giratoriu), dar conditionand implementarea de integrarea obligatorie a infrastructurii
pentru mobilitate activd si de demararea studiului de oportunitate pentru transportul public,
conform Scenariului 2. Aceste politici de mobilitate echilibrate vor fi transpuse in Regulamentul

Local de Urbanism.
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10. PROPUNERI STRATEGICE DE OPTIMIZARE A RETELEI
RUTIERE SI A CIRCULATIEI

Constatarea factuala, derivata din diagnosticul capitolelor anterioare, este ca reteaua rutiera a
comunei Luciu, desi suficienta ca extindere, sufera de o lipsa cronica de ierarhizare functionala si

de o stare tehnica precara pe peste 60% din segmentele sale locale.

Problema clara consta in conflictul nerezolvat dintre traficul de tranzit (estimat la 3.050
vehicule/zi pana in 2035 pe DJ203I) si functiunile locale, o situatie exacerbata de lipsa parcajelor,
a trotuarelor continue si a unui management coerent al traficului agricol, avand ca epicentru
"punctul negru" din KILO_CAROUL [X12, Yo7].

Consecinta este un sistem de transport ineficient si periculos, care limiteazd dezvoltarea

economica si degradeaza calitatea vietii.

Implicatia pentru PUG este ca modernizarea nu poate fi doar o operatiune de asfaltare, ci trebuie
sa fie parte a unei viziuni strategice de optimizare functionald a intregii retele. Acest capitol
formuleaza propuneri concrete pentru ierarhizarea cdilor de comunicatie, modernizarea retelei

stradale si optimizarea circulatiei, cu un accent special pe cea agricola.

Metodologia de elaborare a propunerilor se bazeaza pe o abordare multi-scalard, pornind de la
principii generale de planificare a retelelor rutiere si ajungand la solutii punctuale, localizate pe
grila TKHC. Se propune o noui clasificare functionald a retelei in trei categorii, cu profile
transversale tip pentru fiecare, asigurand spatiul necesar pentru toate modurile de transport. Se
elaboreaza un program prioritizat de modernizare pe 10 ani, corelat cu sursele de finantare
potentiale, precum Programul National de Investitii "Anghel Saligny" sau programele regionale.
Se definesc masuri specifice de management al traficului pentru fluidizarea circulatiei in punctele
critice, precum si o strategie pentru reglementarea circulatiei agricole. Fiecare propunere este
conceputa pentru a functiona sinergic cu celelalte, formand un pachet de masuri coerent, al carui
scop final este transformarea retelei rutiere dintr-o sursa de probleme intr-un motor al dezvoltarii

durabile a comunei Luciu.

10.1. Ierarhizarea Functionala a Retelei Stradale

Constatarea factuala este ca reteaua stradala a comunei Luciu, in prezent, nu este diferentiata

functional, majoritatea strazilor avand un regim nedefinit.
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Problema clara consta in faptul ca drumurile judetene sunt tratate ca simple strazi locale in
intravilan, iar strazile comunale si locale preiau, adesea, un trafic pentru care nu au fost

dimensionate.

Consecinta este un mix eterogen de viteze si tipuri de vehicule pe acelasi segment de drum,

generand riscuri de siguranta.

Implicatia pentru PUG este obligativitatea de a institui o ierarhie functionala clara, care sa separe
fluxurile de trafic. Se propune clasificarea intregii retele din intravilan in trei categorii: retea
primara (tranzit si legaturi regionale), secundara (colectoare si de distributie locald) si tertiara

(deservire locala).

O astfel de clasificare, conform normativelor tehnice in vigoare, permite o specializare a
functiunilor si o dimensionare adecvata a infrastructurii. Reteaua primara propusa este formata
din tronsoanele drumurilor judetene DJ203I si DJ214A, care traverseazd KILO_CAROURILE
[X12, Yo5] pana la [X12, YO8] (pentru DJ203I) si [X11, Y06] pana la [X13, Y06] (pentru
DJ214A). Rolul acestor artere este de a asigura fluenta traficului de tranzit si conectivitatea
regionald. Pentru aceasta categorie, se propune un profil transversal cu o latime a carosabilului de
minim 7,00 metri, acostamente consolidate de 1,50 metri fiecare si, obligatoriu, trotuare pe ambele
parti cu o latime minima de 2,00 metri. Regimul de viteza propus este de 50 km/h, cu
implementarea de masuri de calmare a traficului in zonele centrale, conform propunerilor din

capitolul dedicat sigurantei rutiere.

Reteaua secundara este formata din drumurile comunale si principalele strazi care leaga diferitele
zone functionale, precum drumul comunal dintre sate (Luciu si Caragele), strada Bisericii si strada
Scolii, acoperind zone din KILO_CAROURILE [X11, Y08], [X12, Y07] si [X11, Y09]. Aceste
strazi colecteaza traficul din zonele rezidentiale si il distribuie catre reteaua primara. Profilul
transversal propus are o latime a carosabilului de 6,00 metri si trotuare de minim 1,50 metri pe
ambele parti, cu o viteza maxima recomandata de 40 km/h. Aceasta retea va prelua si o parte din
traficul agricol, fiind dimensionatd pentru a permite circulatia ocazionald a utilajelor de mari

dimensiuni.

Reteaua tertiara cuprinde toate celelalte strazi cu functiune predominant rezidentiala. Rolul lor
este de a asigura accesul la proprietati, cu un trafic redus si viteze mici. Pentru aceasta categorie,
se propune un profil minim cu un carosabil de 5,00 metri si cel putin un trotuar de 1,50 metri,

amenajat pe partea cu expunere solara favorabild. Viteza maxima recomandata este de 30 km/h,

>
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permitdnd implementarea pe scara larga a masurilor de calmare a traficului, precum zone

rezidentiale sau treceri de pietoni suprainiltate. Toate aceste propuneri de ierarhizare si

dimensionare vor fi transpuse in Regulamentul Local de Urbanism (RLU) si pe plansa de

reglementari a PUG, devenind obligatorii pentru orice noua dezvoltare sau modernizare.

Tabel 10.1: Lista strazilor si incadrarea propusa in ierarhia functionala

Categorie Denumire Artera  Rol Functional Profil Transversal Tip
Propusa / Tronson (Carosabil/Trotuar)
Retea DJ203I (tronson Tranzit si legatura min. 7,00 m / 2 X 2,00 m
Primara intravilan) inter-regionala
DJ214A (tronson Tranzit si legatura min. 7,00 m / 2X 1,50 m
intravilan) zonald
Retea DC (legatura Luciu -  Colector inter-sate si ~ min. 6,00 m / 2 X 1,50 m
Secundara Caragele) distribuitor
Strada Scolii, Strada  Colector zonal, acces min. 6,00 m / 2x1,50 m
Bisericii dotari
Retea Restul strazilor din Deservire locala si min. 5,00 m / 1X 1,50 m
Tertiara intravilan rezidentiala

10.2. Programul Prioritizat de Modernizare a Retelei Stradale

Constatarea factuala este ca un procent de peste 60% din reteaua de strazi locale si comunale

din Luciu nu este modernizata.

Problema clara este ca aceasta situatie genereaza conditii de circulatie precare, disconfort pentru

locuitori si o calitate a vietii redusd, manifestata prin prezenta prafului pe timp de vara si a

noroiului in perioadele ploioase.

Consecinta este o dezvoltare inegala a teritoriului si o bariera in calea atragerii de noi rezidenti.

Implicatia pentru PUG este necesitatea de a elabora un program multianual, realist si prioritizat,

pentru modernizarea integrala a retelei stradale, incluzand carosabil, trotuare si colectarea apelor

pluviale, corelat cu potentialele surse de finantare.
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Programul de modernizare propus este structurat pe trei etape, ierarhizate in functie de urgenta si

impact strategic.

Etapa 1 (Prioritate Maxima, orizont de timp 0-3 ani) se va concentra pe strazile din reteaua
secundara nemodernizate, care au cel mai mare impact asupra coeziunii teritoriale si a
accesibilitatii. Proiectul prioritar este modernizarea drumului comunal care leaga satele Luciu si
Caragele (tronson ce acopera partial KILO_CAROURILE [X11, Y09] si [X12, Y08]), totalizand
aproximativ 5 km. Aceste proiecte trebuie pregétite cu celeritate pentru a fi depuse spre finantare
prin Programul National de Investitii "Anghel Saligny" sau alte programe guvernamentale

similare.

Etapa 2 (Prioritate Medie, orizont de timp 3-7 ani) vizeaza extinderea modernizarii la
strazile din reteaua tertiara care deservesc zone cu densitate mare de locuinte sau care asigura
accesul la obiective de interes public. Se acorda prioritate strazilor din KILO_CAROUL [X12,
Yo07], din jurul centrului civic, pentru a consolida functionalitatea acestei zone. In aceasti etapi
se estimeaza modernizarea a 8-10 km de strazi, cu finantare mixta din fonduri guvernamentale,
Programul Regional Sud-Est (acolo unde proiectele sunt integrate cu masuri de mobilitate

durabila) si buget local.

Etapa 3 (Termen Lung, orizont de timp 7-10 ani si ulterior) are ca obiectiv finalizarea
modernizarii intregii retele stradale din intravilan, incluzand strazile cu caracter predominant
rezidential din zonele periferice. Ritmul de implementare va depinde de capacitatea de finantare
si de oportunititile care vor aparea in viitoarele cicluri de programare. Este esential ca, la finalul
perioadei de valabilitate a PUG, procentul de strdzi modernizate sa atingd 100%. Fiecare proiect
de modernizare va prevedea in mod obligatoriu realizarea trotuarelor si a sistemului de colectare
a apelor pluviale, conform profilelor transversale stabilite in RLU, asigurand o abordare integrata

a spatiului stradal.

10.3. Propuneri de Management si Fluidizare a Traficului

Constatarea factuala este ca problemele de congestie identificate in KILO_CAROUL central
[X12, YO07] nu sunt cauzate de volume de trafic care depasesc capacitatea drumului, ci de un

management defectuos al circulatiei si de conflicte functionale.

Problema clara este interactiunea haotica dintre tranzitul de pe DJ203]I, traficul local generat de

functiunile adiacente si vehiculele stationate neregulamentar pe carosabil.
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Consecinta este reducerea capacitatii de circulatie si aparitia de blocaje.

Implicatia pentru PUG este necesitatea implementarii unor masuri de organizare a traficului, cu

cost redus si impact imediat, menite sa restabileasca ordinea si fluenta.

Prima masura, cu impact direct, este interzicerea stationarii pe carosabil pe sectorul critic al
DJ203I din satul Luciu. Se propune instalarea de indicatoare "Oprirea interzisa" si "Stationarea
interzisa" pe ambele parti ale drumului, pe tronsonul corespunziator HECTA_CAROURILOR
[X12, Y07] - (AX=300 m, AY=500 m) si (AX=300 m, AY=600 m). Implementarea acestei
masuri este strict conditionata de realizarea prealabild a parcajului public propus in capitolul
dedicat stationdrii. Prin eliberarea carosabilului, se va reface capacitatea de circulatie la doua
benzi, elimindnd principala cauzd a congestiei. Pentru a descuraja vitezele mari care ar putea
aparea dupa fluidizare, se propune instalarea de marcaje de tip "banda de ghidare" la marginea

carosabilului, care ingusteaza vizual banda si induc o stare de prudenta soferilor.

In ceea ce priveste schemele de circulatie, se propune analizarea oportunititii de a institui sensuri
unice pe anumite strazi inguste din zona centrala, pentru a creste fluenta si a crea spatiu pentru
parcari longitudinale. Strazile care ruleaza paralel cu DJ203I in KILO_CAROUL [X12, Yo7] ar
putea fi transformate intr-o pereche de sensuri unice, permitand o mai buna distributie a traficului
local. Implementarea acestei solutii necesita un studiu de trafic dedicat, insa PUG-ul trebuie sa
rezerve flexibilitatea necesarda in RLU pentru a permite o astfel de reorganizare. La intrarile in
localitate de pe drumurile judetene, se propune instalarea de panouri de informare care sa indice
principalele dotari publice si limitele de viteza, iar in intersectiile cu vizibilitate redusa, unde nu se

justifica reamenajari costisitoare, se vor instala oglinzi rutiere pentru a spori siguranta.

10.4. Masuri Specifice pentru Organizarea Circulatiei Agricole

Constatarea factuala este ca traficul agricol genereaza conflicte majore cu celelalte tipuri de
trafic, afectand fluenta si siguranta pe intreaga retea, in special in perioadele de varf ale

campaniilor agricole.

Problema clara este absenta unor rute dedicate sau a unor reguli specifice care sa gestioneze

circulatia utilajelor agabaritice.

Consecinta este utilizarea intensiva a drumurilor publice, cu blocaje frecvente, risc crescut de

accidente si degradarea accelerata a carosabilului.
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Implicatia pentru PUG este necesitatea de a defini o strategie duala: dezvoltarea unei retele

alternative de drumuri de exploatare si stabilirea de reguli clare in RLU.

Propunerea principala de infrastructura vizeaza modernizarea si ierarhizarea retelei de drumuri
de exploatare agricold. Se va realiza o inventariere completa a drumurilor de paméant din
KILO_CAROURILE cu activitate agricola intensa, precum [X13, Yo7], [X14, Yo7] si [X11,
Yo06]. Pe baza acesteia, se va propune un set de trasee prioritare care sa formeze o retea coerenta,
modernizata la standard de drum pietruit sau stabilizat, capabila sa preia o mare parte din traficul
agricol. Aceste proiecte pot fi finantate prin programe de dezvoltare rurali (AFIR). In mod ideal,
aceasta retea ar trebui sa conecteze zonele agricole direct la drumurile judetene, ocolind pe cat

posibil intravilanul localitatilor.

Pe langa reteaua dedicatd, Regulamentul Local de Urbanism (RLU) trebuie sa stabileasca reguli
clare pentru a gestiona conflictele. Se propune introducerea unui articol care sa permita Consiliului
Local sa instituie, prin hotarare, restrictii orare pentru circulatia utilajelor agabaritice pe sectoarele
aglomerate ale drumurilor judetene (de exemplu, interzis in intervalele 07:00-09:00 si 16:00-
18:00 in perioadele de recoltare). De asemenea, se va reitera in RLU obligativitatea legald a
proprietarilor si arendasilor de terenuri de a amenaja platforme de curatare a rotilor la iesirea din
drumurile de exploatare in drumurile publice, prevazand sanctiuni clare pentru nerespectare.
Pentru a spori siguranta si fluenta, se propune amenajarea de benzi de refugiu pe anumite sectoare
ale drumurilor judetene, la intervale de 1-2 km, pentru a permite utilajelor lente s se retraga
temporar din calea traficului. Aceasta masura, cu un cost relativ redus, ar diminua semnificativ

tentatia depasirilor periculoase.
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11. STRATEGIA DE DEZVOLTARE A TRANSPORTULUI
DURABIL

Constatarea factuala, derivatd din analiza coroborata a datelor de mobilitate, este ca modelul
actual de transport al comunei Luciu este nesustenabil, fiind caracterizat de o dependenta de peste

90% de autoturismul personal, conform studiilor de fundamentare.

Problema centrala consta in absenta unor alternative de transport sigure, viabile si atractive, care
sa poata prelua o parte semnificativa din cererea de mobilitate pentru deplasarile locale si

regionale.

Consecinta directa este o presiune constanta asupra infrastructurii rutiere, un nivel ridicat si
inacceptabil de risc pentru utilizatorii vulnerabili (pietoni, biciclisti) si o calitate a mediului in

continua degradare din cauza emisiilor si a zgomotului.

Implicatia pentru Planul Urbanistic General (PUG) este una strategica si non-negociabila: PUG-
ul trebuie sa devind principalul instrument de promovare activa a transportului durabil, nu doar
prin reglementdri declarative, ci printr-un plan de actiune concret, etapizat si finantabil. Acest
capitol defineste acest plan, structurat pe patru componente cheie care vizeaza o reechilibrare
fundamentala a sistemului de mobilitate in favoarea transportului public, a mobilitatii velo, a celei

pietonale si a electromobilitatii.

Abordarea metodologica a acestui capitol este una pro-activa, orientata spre solutii concrete si
masurabile. Pentru fiecare dintre cele patru componente ale transportului durabil, demersul

urmeaza o structura logica:

1) Diagnosticul problemelor specifice, pe baza constatirilor factuale din capitolele anterioare;

2) Definirea unor obiective clare si cuantificabile de imbunatatire;

3) Propunerea unui set de masuri concrete de infrastructura, de management si de reglementare;
4) Estimarea preliminara a impactului si a resurselor necesare.

Ideea-forta este ca transportul durabil nu reprezinta o colectie de proiecte disparate, ci un sistem
integrat, in care succesul unei componente (precum transportul public) este conditionat de
calitatea celorlalte (precum infrastructura pietonala de acces la statii). Astfel, capitolul construieste
o0 viziune coerenta pentru un sistem de transport mai curat, mai sigur si mai echitabil pentru toti

locuitorii comunei Luciu, asigurand ca fiecare propunere este direct ancorata in realitatile locale si
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perfect aliniata la scopul final de a crea o comunitate moderna, rezilienta si sanatoasa. Fiecare
solutie este conceputa pentru a fi direct transpozabila in Regulamentul Local de Urbanism (RLU)

siin plansele de reglementare, constituind o baza solida pentru viitoarele proiecte de investitii.

11.1. Optimizarea si Dezvoltarea Serviciilor de Transport Public

Constatarea factuala este ca serviciul actual de transport public este inadecvat, fiind asigurat
exclusiv de operatori judeteni ale caror trasee si orare nu corespund nevoilor specifice de navetism

si acces la servicii ale locuitorilor comunei.

Problema clara consta in acoperirea teritoriala redusa (sub 40% din populatie la sub 500m de o
statie) si frecventa scazuta a curselor, care lasa zone extinse ale comunei si intervale orare critice

(inainte de 06:00, dupa 18:00) complet neacoperite.

Consecinta este ca transportul public nu reprezinta o alternativa reald, fiind utilizat

preponderent de categoriile de populatie captive.

Implicatia pentru PUG este majora: fara o interventie directa a autoritatii locale pentru a crea
sau a influenta serviciul de transport public, dependenta de masina personald se va accentua,

anuland orice alt efort de promovare a mobilitatii durabile.

Prin urmare, propunerea strategica centrala este infiintarea unui serviciu de transport public local,
adaptat la specificul comunei, operat in cadrul unei Asociatii de Dezvoltare Intercomunitara (ADI)
aldturi de comunele invecinate pentru a creste eficienta si a reduce costurile. Obiectivul este
crearea unui traseu principal care sa lege satele Luciu si Caragele, cu o frecventa de o cursa la 60
de minute la orele de varf (06:00-09:00, 16:00-18:00) si la doua ore in restul zilei, corelat cu
orarele scolare si ale angajatorilor din Buzau. Traseul ar deservi zonele rezidentiale principale si ar
asigura conectivitatea cu rutele judetene, avand statii principale in Centrul satului Caragele
(KILOCAROU [X11, Y09]), Centrul satului Luciu (KILOCAROU [X12, YO07]) si la punctul de
transfer cu DJ214A (KILO_CAROU [X12, Y06]). Se estimeaza ca un astfel de serviciu ar putea

prelua 15-20% din totalul deplasarilor, reducand presiunea pe DJ2031.

Pe langa crearea serviciului nou, strategia include un program de modernizare a tuturor statiilor,
dotandu-le cu adipost, binci, cos de gunoi si panouri informative. In KILO_CAROUL [X12, Yo7],
statiile vor fi iluminate si accesibilizate conform normativului NP 051-2012. "Accesibilitatea
statiilor este esentiala pentru incluziune, implicaind rampe de acces, pavaje tactile si informatii in

formate accesibile." MDRAP, "Normativ NP 051-2012 privind adaptarea cladirilor civile si
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spatiului urban", 2012. RLU va proteja culoarele de transport public si va impune noilor dezvoltari
asigurarea accesului la reteaua de statii. Pentru a asigura sustenabilitatea financiara, se propune
un model de tarifare accesibil, subventionat partial de bugetul local pentru elevi, studenti,
pensionari si persoane cu dizabilitati. Se va explora implementarea unui sistem de plata electronica
si a unei aplicatii mobile cu informatii in timp real. Tranzitia catre un transport public functional
este primul pas in reechilibrarea mobilitatii, dar trebuie sustinuta de alternative pentru distante

scurte.

11.2. Proiectarea unei Retele Coerente pentru Mobilitatea Velo

Constatarea factuala este absenta totala a infrastructurii dedicate bicicletelor, ceea ce face acest

mod de transport periculos si subutilizat.

Problema nu este lipsa potentialului — relieful plat si distantele scurte (2-4 km) sunt ideale — ci

lipsa de siguranta si continuitate a traseelor.
Consecinta este ci bicicleta raimane un mijloc de transport marginal, nu o alternativa reala.

Implicatia pentru PUG este oportunitatea de a crea de la zero o retea velo coerenta si sigura, care
sa lege punctele de interes si sa valorifice potentialul natural, in special proximitatea sitului Natura
2000 Valea Calmatuiului (ROSCIo172, ROSPA0065).

Propunerea vizeaza o retea velo duald, cu un cost estimat total de 1.350.000 EUR, implementabila

in trei etape pe 10 ani:

1. Reteaua utilitara: Axa principala va fi un traseu de 5-6 km de-a lungul DJ203I
(KILO_CAROURILE [X12, Y08]-[X12, Y05]), conectand Luciu si Caragele. Se propune o pista
unidirectionala de 1,50 m pe fiecare parte, separata fizic de carosabil, conform recomandarilor
tehnice. "O pista de biciclete sigura si confortabila necesita o latime adecvata si separare de traficul
auto." Neufert, Ernst, 'Architects' Data', 4th Edition, Wiley-Blackwell, 2012. Unde latimea nu

permite, se vor marca benzi de 1,25 m pe carosabil.

2. Reteaua de agrement: Se propune un traseu cicloturistic de 10-15 km care sa urmeze digul
raului Calmatui, conectand comuna la situl Natura 2000 si la localitatile vecine. Acest traseu va

avea o imbracaminte din material ecologic, stabilizat, cu impact minim asupra mediului.

Implementarea este conditionata de masuri complementare in RLU: instalarea obligatorie de

parcari pentru biciclete la primarie, scoala, dispensar, magazine si statiile de transport public (1
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loc de bicicleta la 10 locuri auto pentru cladiri nerezidentiale noi). Se vor implementa masuri de
calmare a traficului la intersectiile cu strazile secundare. Implementarea etapizata (Etapa 1: 3 km
de pista pe DJ203I si marcarea traseului de agrement) va asigura o dezvoltare progresiva si
sustenabild. Obiectivul final este de a transforma bicicleta intr-o optiune de transport sigura si

convenabila pentru deplasarile locale, viziune strans legata de calitatea infrastructurii pietonale.

11.3. Un Plan de Actiune pentru Modernizarea Infrastructurii Pietonale

Constatarea factuala este ci infrastructura pietonala este precara, discontinua si nesigura.

Problema sistemicad este lipsa trotuarelor pe majoritatea strazilor, inclusiv pe drumurile

judetene, fortand pietonii sa circule pe carosabil.

Consecinta este ca pietonii sunt cei mai vulnerabili participanti la trafic, expusi unui risc constant

de accidente.

Implicatia pentru PUG este ca modernizarea infrastructurii pietonale este o urgenta si o obligatie

legala si morala, reprezentand fundatia oricarui sistem de mobilitate durabil.

Planul de actiune propus este multianual si ierarhizat, cu obiectivul de a asigura trotuare continue

si accesibile pe intreaga retea stradala.

a) Prioritatea 1: Trasee sigure citre scoala (0-3 ani). Se vor moderniza integral trotuarele pe o
raza de 500 de metri in jurul scolilor din Luciu (KILOCAROU [X12, Yo7]) si Caragele
(KILOCAROU [X11, Y09]). Trotuarele vor avea o latime minima de 1,50 m si vor fi dotate cu rampe
de acces, conform normativului NP 051-2012. Se vor amenaja zone de calmare a traficului (30

km/h) si treceri de pietoni suprainéltate.

b) Prioritatea 2: Securizarea axelor principale (3-7 ani). Se vor moderniza trotuarele de-a lungul
DJ203I si DJ214A pe toate sectoarele de intravilan. Acestea vor avea o latime minima de 2,00 m,
fiind separate de carosabil printr-un spatiu verde unde este posibil. Se va moderniza si iluminatul
public.

c) Prioritatea 3: Extinderea la nivelul intregii comune (7-10 ani). Programul se va extinde la

intreaga retea de strazi secundare, corelat cu programul de asfaltare.

RLU va juca un rol esential: nicio modernizare de strada nu va fi aprobata fara componenta de
trotuare. Se vor impune reguli stricte pentru accesele auto, astfel incat sa nu intrerupa

continuitatea trotuarului. Pentru accesibilitate universala, toate trotuarele noi vor fi proiectate fara
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borduri inalte la treceri si vor fi dotate cu pavaje tactilo-vizuale in zonele cheie. Prin acest plan,
comuna poate transforma radical mediul pietonal, contribuind la cresterea calitatii vietii si

pregatind terenul pentru electromobilitate.

11.4. Introducerea si Sustinerea Electromobilitatii

Constatarea factuala este ca electromobilitatea, desi la nivel incipient, reprezinta o directie

strategica nationala si europeana.

Problema la nivelul comunei Luciu este absenta totala a infrastructurii de suport, ceea ce

constituie o bariera completd pentru adoptarea acestei tehnologii.

Consecinta este descurajarea tranzitiei catre vehicule electrice si riscul de a ramane in urma

tendintelor de modernizare.

Implicatia pentru PUG este de a adopta un rol proactiv, pregatind terenul si creand conditiile-

cadru pentru dezvoltarea viitoare a electromobilitatii.

Strategia propusa este graduald, axata pe crearea unor puncte de incarcare strategice. Se propune
instalarea a doua statii de incarcare publice de 22 kW (AC): una in viitoarea parcare publicd din
zona centrala a satului Luciu (KILO_CAROU [X12, Y07]), pentru a deservi rezidenti si vizitatori,
si o a doua in proximitatea primariei. Finantarea poate fi realizata prin programe nationale precum

cele derulate de Administratia Fondului pentru Mediu (AFM) sau prin PNRR.

Pe langa infrastructura publica, este esentiala stimularea celei private. RLU va include o prevedere
care obligd ca toate constructiile noi de locuinte colective si cladirile nerezidentiale cu peste 10
locuri de parcare sa fie prevazute cu infrastructura de canalizatie (tubulaturd) pentru instalarea
ulterioara a statiilor de incarcare. Aceasta masura, cu un cost initial redus, faciliteaza semnificativ
instalarea ulterioara. Primaria poate explora si posibilitatea de a oferi facilitati fiscale locale

(reduceri la impozitul pe cladiri) pentru cei care instaleaza puncte de incarcare.
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Tabel 11.2: Surse de finantare potentiale pentru electromobilitate

Program / Sursa Tipul de Proiecte Eligibile

Finantare
Administratia Fondului pentru  Granturi Statii de incarcare publice si private.
Mediu (AFM) nerambursabile
Planul National de Redresare si  Granturi si Infrastructura pentru transport verde,
Rezilienta (PNRR) imprumuturi inclusiv statii de incarcare.
Programul Operational Granturi Proiecte integrate de mobilitate urbana
Regional (POR) nerambursabile durabila.

Prin adoptarea acestor masuri, PUG-ul pozitioneaza comuna Luciu ca o localitate deschisa la
inovatie si sustenabilitate. Astfel, strategia de transport durabil se incheie cu o privire spre viitor,

deschizand calea citre cresterea sigurantei rutiere pentru toti participantii la trafic.

60 | Page

Planul National
de Redresare si Rezilienta

Finantat de
Uniunea Europeana ’
NextGenerationEU




ACUM, AICI,
DOAR IMPREUNA,
CONSTRUIM VIITORUL

NOW, HERE,
TOGETHER,
WE BUILD THE FUTURE

g :
p¥3 COMUNA LUCIU VEGCO
7" JUDETUL BUZAU

Actualizarea Planului Urbanistic General al Comunei Luciu

Studiu organizarea circulatiet si transporturilor

12. MASURI PENTRU CRESTEREA SIGURANTEI RUTIERE

Constatarea factuala, derivata din analiza datelor de accident furnizate de Inspectoratul de
Politie Judetean, este prezenta unui "punct negru" pe drumul judetean DJ2031, in zona centrala a
satului Luciu, KILO_CAROU [X12, Y07], unde s-au produs peste 70% din accidentele grave din

comuna.

Problema clara este conflictul structural dintre viteza ridicata a traficului de tranzit si nevoile de

siguranta ale comunitatii locale, in special ale utilizatorilor vulnerabili (pietoni, copii).
Consecinta este un numar inacceptabil de accidente care puteau fi prevenite.

Implicatia pentru Planul Urbanistic General (PUG) este cad reducerea riscurilor nu este un
obiectiv secundar, ci o prioritate absoluta, care necesita un plan de actiune concret, a carui idee-

forta este: "Fiecare viata salvata este un succes al planificarii pentru siguranta".

Prezentul capitol propune un set de interventii specifice pentru a reduce numarul si gravitatea
accidentelor rutiere, bazate pe o analiza detaliata a factorilor de risc. Masurile sunt structurate pe

patru paliere de interventie, fiecare adresand o categorie specifica de probleme:
1) reamenajarea intersectiilor periculoase pentru a reduce conflictele;

2) implementarea de masuri de calmare a traficului pentru a reduce viteza;

3) imbunatatirea si conformarea semnalizarii pentru o ghidare mai buna;

4) modernizarea iluminatului public pentru a creste vizibilitatea.

Fiecare propunere este fundamentata pe principii de inginerie a traficului si localizata precis in
teritoriu cu ajutorul grilei TKHC, pentru a asigura o transpunere directd in plansele PUG si in

proiecte de investitii.

12.1. Reamenajarea Intersectiilor Periculoase

Constatarea factuala este ca majoritatea accidentelor grave din comuna Luciu se concentreaza

in intersectii.

Problema principala este configuratia actuala a intersectiei dintre DJ2031 si DJ214A, situata in
KILOCAROUL [X12, Y06], o intersectie in "T" nereglementata corespunzator, care genereaza

confuzie si manevre periculoase, in special virajul la stanga de pe drumul fara prioritate.
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Consecinta este o frecventa ridicata a coliziunilor laterale.

Implicatia pentru PUG este ca reamenajarea acestei intersectii este o necesitate urgenta pentru
eliminarea unui punct de risc major. Se propune transformarea intersectiei intr-un sens giratoriu
compact, o solutie care reduce demonstrat numarul si gravitatea accidentelor prin eliminarea
punctelor de conflict si impunerea unei reduceri naturale a vitezei. Amplasarea precisa va fi in
HECTACAROUL [X12, Y06] - (AX=800 m, AY=100 m).

Proiectarea sensului giratoriu va respecta normativele in vigoare, asigurand o raza a insulei
centrale si o latime a inelului de circulatie care sa permita inscrierea in siguranta a tuturor tipurilor
de vehicule, inclusiv a celor agabaritice agricole. Presemnalizarea se va realiza prin instalarea
indicatorului D46 "Presemnalizarea unei intersectii cu sens giratoriu", conform SR 1848-1, la 100-
200 de metri pe fiecare brat. Pentru alte intersectii cu risc, precum cea din KILO_CAROUL [X12,

Yo08], se propun masuri complementare:
1. instalarea indicatoarelor "Oprire" (STOP) pe drumurile secundare;
2. imbunatatirea vizibilitatii prin toaletarea vegetatiei;

3. realizarea de marcaje rezonatoare. "Principiile de proiectare pentru intersectii pun accent pe
claritatea traiectoriilor si pe minimizarea zonelor de conflict." Neufert, Ernst, 'Architects' Data’,

4th Edition, Wiley-Blackwell, 2012.

Regulamentul Local de Urbanism (RLU) va prelua aceste principii, instituind restrictii de

construire in interiorul triunghiurilor de vizibilitate la toate intersectiile.

12.2. Implementarea Masurilor de Calmare a Traficului ("Traffic
Calming")

Constatarea este ca viteza excesiva a vehiculelor de tranzit reprezintd principala cauza a

accidentelor din intravilan.

Problema este cid simpla semnalizare este ineficientd fira elemente fizice care sa impund

reducerea vitezei.
Consecinta este un nivel ridicat de pericol.

Implicatia pentru PUG este implementarea unor masuri de calmare a traficului, care modifica

fizic geometria strazii. Propunerea centrala vizeaza zonele din proximitatea scolilor, in

>
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KILO_CAROUL [X12, Y07] (Luciu) si [X11, Y09] (Caragele), unde se propune amenajarea unor
"Zone 30", cu viteza maxima admisa de 30 km/h, marcate corespunzator si dotate cu dispozitive

de calmare.

Cel mai eficient dispozitiv este trecerea de pietoni suprainaltata, functionand ca un limitator de

viteza continuu. Se propune amplasarea acestora in urmatoarele trei puncte critice:

1. In fata fiecirei scoli din comuna.
2. In proximitatea statiilor de transport public de pe DJ203I.

3. In zona centrali a satului Luciu, in HECTA_ CAROUL [X12, Y07] - (AX=300 m,
AY=500 m).

Acestea vor fi semnalizate cu indicatorul "Denivelare pentru limitarea vitezei" si marcate cu vopsea
de 1nalta vizibilitate. Pe strazile secundare, se pot utiliza sicane sau ingustari locale ale benzii de
circulatie, cu conditia sa nu impiedice accesul vehiculelor de urgenta. RLU va introduce un articol
care permite Consiliului Local sd declare anumite perimetre ca "Zone 30" si va impune ca orice

proiect nou de modernizare sa integreze obligatoriu elemente de siguranta si calmare a traficului.

12.3. Imbunaititirea si Conformarea Semnalizirii Rutiere

Constatarea factuala este ca semnalizarea rutiera de pe teritoriul comunei este, in multe zone,

degradata si neconforma cu standardul in vigoare SR 1848.

Problema este cd o semnalizare deficitard genereazi confuzie si poate fi o cauza directd a

accidentelor.
Consecinta este un nivel scdzut de siguranta.

Implicatia pentru PUG este necesitatea includerii unui program de inventariere, reabilitare si
completare a intregului sistem de semnalizare. Se propune un audit complet al semnalizarii si

elaborarea unui plan de conformare care sa fie implementat etapizat.

Prioritatea planului de conformare este asigurarea unei semnalizari corecte a prioritatii in toate
intersectiile, prin instalarea de indicatoare "Oprire" si a marcajelor corespunzatoare. Toate limitele
de viteza vor fi clar semnalizate, in special la intrarea in localitati (indicator Ci14 "Limitare de
viteza" la 50 km/h). Marcajele rutiere axiale vor fi refacute pe toate drumurile modernizate. Este
cruciala marcarea trecerilor de pietoni cu vopsea de inalta vizibilitate si presemnalizarea acestora
conform SR 1848. In zona scolilor, se va aplica si marcajul "Atentie, copii!". Se recomandi

utilizarea de vopsele bicomponente pentru o durabilitate sporitd. RLU va contine un capitol
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dedicat semnalizarii, care va stabili standardele minime pentru orice interventie asupra
infrastructurii si va reglementa amplasarea indicatoarelor publicitare pentru a nu obtura

vizibilitatea celor rutiere.

12.4. Modernizarea si Extinderea Iluminatului Public

Constatarea factuala este ca sistemul de iluminat public este partial invechit si are o acoperire

incompleta.

Problema este ci lipsa iluminatului pe timp de noapte creste exponential riscul de accidente

pentru utilizatorii vulnerabili si contribuie la un sentiment de insecuritate.
Consecinta este o mobilitate redusa si riscanta dupa lasarea intunericului.

Implicatia pentru PUG este cd modernizarea iluminatului public este 0 componentd esentiala a
strategiei de siguranta. Se propune un plan de modernizare axat pe eficienta energetica si
imbunatatirea vizibilitatii.

Prioritatea absolutd o reprezinta asigurarea unui iluminat corespunzator la toate trecerile de
pietoni si intersectiile. In aceste puncte, se vor instala corpuri de iluminat dedicate, cu o
temperatura de culoare si o intensitate luminoasa care sa asigure un contrast ridicat intre pieton
si fundal. Se va extinde reteaua de iluminat pe toate strazile din intravilan care in prezent sunt
neiluminate. In paralel, se propune un program de modernizare a corpurilor existente prin
inlocuirea celor vechi cu tehnologie LED, ceea ce va duce la o reducere a consumului de energie de
pand la 50-70% si la o calitate superioard a luminii. RLU va include reglementari privind
standardele de iluminat pentru noile dezvoltari, specificand obligativitatea ca orice proiect de
extindere a retelei stradale sa includa si reteaua de iluminat public, proiectatd conform

normativelor in vigoare.
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13. PLAN DE ETAPIZARE A INVESTITIILOR SI SURSE DE
FINANTARE

Constatarea factuala centrala este ca strategia de mobilitate propusa pentru Comuna Luciu
implica un portofoliu de 8 proiecte majore si peste 15 interventii secundare, a caror implementare

este dependenta de o alocare financiara multianuala si de o ierarhizare riguroasa.

Problema clara consta in discrepanta dintre amploarea nevoilor de investitii, estimate preliminar
la peste 4,5 milioane de Euro, si capacitatea financiara limitata a bugetului local, care poate acoperi

anual sub 10% din aceasta suma.

Consecinta directd, in absenta unui plan, ar fi o implementare haotica, bazata pe oportunitati
punctuale, care riscad sd lase nerezolvate problemele sistemice identificate, precum siguranta in
"punctul negru" din KILO_CAROUL [X12, Yo7].

Implicatia pentru PUG este, asadar, fundamentala: este obligatorie elaborarea unui plan de
investitii realist, care sa ierarhizeze proiectele pe baza unui set de criterii obiective si sa identifice

un mix de surse de finantare externe pentru a asigura fezabilitatea strategiei pe termen lung.

Abordarea metodologica pentru acest capitol se concentreaza pe transformarea listei de propuneri
intr-o foaie de parcurs actionabila. Primul pas consta in definirea unei matrici de prioritizare care

va evalua fiecare proiect propus pe baza a trei criterii principale:
1) Impactul asupra sigurantei rutiere si a calitatii vietii;

2) Fezabilitatea tehnica si administrativa;

3) Oportunitatile de finantare nerambursabila.

Ulterior, pentru proiectele prioritare, se vor realiza estimari de cost parametrice, bazate pe
indicatori de cost din proiecte similare, pentru a stabili un buget necesar. Pasul al treilea implica o
cartografiere exhaustiva a tuturor surselor de finantare potentiale, de la programe nationale
precum Programul National "Anghel Saligny" la axe de finantare europeana, precum Programul
Regional Sud-Est sau fonduri dedicate prin PNRR. In final, aceste elemente vor fi integrate intr-
un plan de etapizare multianual, care va corela proiectele, costurile si sursele de finantare intr-un
calendar realist pe un orizont de 5 si 10 ani, asigurand astfel ca viziunea de dezvoltare a comunei

este sustinuta de un fundament financiar solid si transparent.
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13.1. Prioritizarea Proiectelor de Investitii

Constatarea factuala este ca portofoliul de proiecte necesare pentru modernizarea sistemului
de mobilitate al comunei Luciu depaseste capacitatea de implementare simultana, atat din punct

de vedere financiar, cat si administrativ.

Problema clari este absenta unui mecanism obiectiv de ierarhizare, ceea ce poate duce la alocarea

resurselor catre proiecte cu impact redus, in detrimentul celor urgente si strategice.

Consecinta ar fi mentinerea disfunctionalitatilor majore, precum riscurile de siguranta din

"punctele negre", chiar si in contextul realizarii unor investitii.

Implicatia pentru PUG este obligativitatea de a stabili si aplica o metodologie de prioritizare
transparenta, bazata pe criterii tehnice, sociale si economice, care sa asigure cd primele proiecte

implementate sunt cele care aduc cel mai mare beneficiu comunitatii.

Propunerea metodologica se bazeaza pe o matrice de evaluare multicriteriald, in care fiecare
proiect major identificat in capitolele anterioare este punctat pe o scala de la 1 la 5 pentru fiecare

dintre urmatoarele criterii, cu ponderi diferite in scorul final:

a) Criteriul de Siguranta (Pondere 40%): Evalueaza capacitatea proiectului de a reduce
numarul si gravitatea accidentelor rutiere. Proiectele care vizeaza eliminarea "punctelor negre",
precum reamenajarea intersectiei DJ2031 cu DJ214A din KILO_CAROUL [X12, Y06] sau masurile

de calmare a traficului din zona scolilor, primesc punctaj maxim.

b) Criteriul de Coeziune Sociala si Accesibilitate (Pondere 25%): Masoara impactul
proiectului asupra reducerii disparitatilor de acces la servicii intre sate si pentru categoriile
vulnerabile. Proiectele de modernizare a drumurilor de legdtura intre Luciu si Caragele sau de

extindere a trotuarelor si a transportului public sunt punctate prioritar.

c¢) Criteriul de Sustenabilitate si Impact de Mediu (Pondere 20%): Analizeaza
contributia proiectului la promovarea mobilitatii active si la reducerea poluarii. Amenajarea retelei
de piste pentru biciclete si modernizarea iluminatului public cu tehnologie LED obtin scoruri

ridicate.

d) Criteriul de Fezabilitate si Oportunitate de Finantare (Pondere 15%): Evalueaza
maturitatea proiectului (existenta documentatiilor tehnice) si gradul de aliniere cu axele de
finantare nerambursabild active. Proiectele care pot fi depuse imediat pentru finantare prin

programe precum PNRR sau PNI "Anghel Saligny" sunt avantajate.

66 | Page

Planul National
de Redresare si Rezilienta

A&

NER A
Finantat de , &
Uniunea Europeana c 2
NextGenerationEU 7 2
extGeneration O3S



ACUM, AICI,
DOAR IMPREUNA,
CONSTRUIM VIITORUL

NOW, HERE,
TOGETHER,
WE BUILD THE FUTURE

¢ COMUNA LUCIU VECO
¥ JUDETUL BUZAU

Actualizarea Planului Urbanistic General al Comunei Luciu

Studiu organizarea circulatiet si transporturilor
Pe baza scorului total obtinut, proiectele sunt clasificate in trei categorii de prioritate:

1. Prioritate Maxima (Urgenta): Proiecte care trebuie demarate in primii 0-3 ani, deoarece
adreseaza riscuri iminente sau nevoi critice. Aici se incadreaza, fara echivoc, masurile de siguranta

din "punctele negre".

2. Prioritate Medie (Strategice): Proiecte cu un impact semnificativ pe termen mediu, care
constituie coloana vertebrala a noii viziuni de mobilitate, cum ar fi crearea axei principale a retelei
velo sau modernizarea trotuarelor de pe DJ2031. Implementarea acestora este planificata pentru

intervalul 3-7 ani.

3. Prioritate Redusa (Oportunitate): Proiecte care, desi benefice, pot fi implementate pe
termen mai lung (7-10 ani) sau atunci cand apar oportunitdti de finantare specifice. Aici se pot

incadra extinderi ale retelei de strazi secundare sau proiecte de cicloturism de anvergura.
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Tabel 13.1: Matricea de prioritizare a proiectelor de investitii

Proiect de
Investitie

Reamenajare
intersectie
DJ2031/DJ214
A[X12,Y06]

Maisuri calmare
trafic (zone
scoli/centru)

Modernizare
trotuare
DJ203l1
(intravilan)

Infiintare
serviciu

transport public

local

Creare retea
utilitara velo
(Luciu-
Caragele)

Modernizare
drum comunal
(Luciu-
Caragele)

Amenajare
parcaj public
central (Luciu)
[X12, Yo77]

Extindere
modernizare
strazi tertiare

Sigurant
a (40%)

5(2,0)

5(2,0)

4 (1,6)

3(1,2)

3(1,2)

2(0,8)

4 (1,6)

2 (0,8)

Coeziun
e (25%)

3(0,75)

4 (1,0)

5 (1,25)

5 (1,25)

4 (1,0)

5(1,25)

3(0,75)

3(0,75)

Sustenabilitat
e (20%)

2(0,4)

3(0,6)

3(0,6)

5 (1,0)

5 (1,0)

1(0,2)

2(0,4)

1(0,2)

Fezabilitat
e (15%)

4 (0,6)

5 (0,75)

4 (0,6)

2(0,3)

3(0,45)

4 (0,6)

5 (0,75)

3(0,45)

Scor
Fina

3,75

4,35

4,05

3,75

3,65

2,85

3,50

Prioritat
e

Maxima

Maxima

Maxima

Medie

Medie

Medie

Medie

Redusa
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Aceasta ierarhizare obiectiva este fundamentala pentru pasul urmator, care consta in evaluarea

efortului financiar necesar pentru implementarea acestui portofoliu de proiecte.

13.2. Estimarea Costurilor si Surse de Finantare Potentiale
Constatarea factuala este ca fiecare proiect de infrastructura implica un cost de investitie

(CAPEX) si costuri de operare si mentenanta (OPEX) pe termen lung.

Problema clari este absenta unei evaluari bugetare preliminare, care face imposibila o planificare

financiara realista.

Consecinta ar fi demararea unor proiecte fara a avea asigurata finantarea completd, cu riscul de

a ramane nefinalizate.

Implicatia pentru PUG este necesitatea de a realiza o estimare de cost, chiar dacd la un nivel
parametric, pentru proiectele prioritare si de a identifica un portofoliu diversificat de surse de

finantare, pentru a reduce dependenta de bugetul local.

Pentru proiectele de Prioritate Maxima si Medie, se realizeaza o estimare a costurilor bazata pe
indicatori de cost standard. Aceste estimari, desi nu inlocuiesc un deviz general, ofera un ordin de

marime necesar pentru planificarea bugetara.
Indicatori de cost parametrici:

1. Modernizare drum comunal/strada locala: 400.000 Euro / km (include sistem

rutier, acostamente, santuri).
2. Amenajare trotuar: 80.000 Euro / km (ldtime 1,5m, pavaj, fundatie).

3. Amenajare pista pentru biciclete (separata): 150.000 Euro / km (latime 2,0m,

doua sensuri).
4. Constructie sens giratoriu compact: 300.000 Euro / bucata.
5. Amenajare trecere de pietoni suprainaltata: 15.000 Euro / bucata.

6. Instalare statie de incarcare vehicule electrice (22 kW AC): 10.000 Euro /

bucata.

Pe baza acestor indicatori, costul total estimat pentru implementarea proiectelor prioritare se

ridica la aproximativ 4,5 - 5,0 milioane Euro.
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Acoperirea acestei sume exclusiv de la bugetul local este nerealista. Prin urmare, identificarea si
atragerea de surse de finantare externe devine o componenta critica a strategiei. Se propune o

abordare multi-sursa:

a) Bugetul local: Va acoperi cofinantarile, costurile de proiectare si investitiile de mica anvergura

(ex: treceri de pietoni).

b) Bugetul Consiliului Judetean Buzau: Va fi sursa principald pentru interventiile pe drumurile
judetene DJ203I si DJ214A. Primaria Luciu trebuie sa initieze un dialog constant cu CJ pentru a
corela prioritatile.

c¢) Programe guvernamentale: Programul National de Investitii "Anghel Saligny" reprezinta o sursa

majora pentru infrastructura rutiera locala.

d) Fonduri Europene: Reprezinta cea mai importanta oportunitate pentru proiectele de transport
durabil. Prin Programul Regional Sud-Est 2021-2027, sunt disponibile axe dedicate mobilitatii,
care pot finanta piste de biciclete, trotuare, statii de incarcare si proiecte de transport public. PNRR

poate oferi, de asemenea, oportunitati.

Tabel 13.2: Matrice de corelare Proiecte - Surse de finantare potentiale

Proiect Prioritar Sursa de Finantare Sursa Secundara
Principala
Reamenajare intersectie Buget Consiliul Judetean Buget Local
DJ2031/DJ214A (cofinantare)
Maésuri calmare trafic (scoli/centru) Buget Local Program Regional
(POR)
Modernizare trotuare DJ2031 Buget Consiliul Judetean Program Regional
(POR)
Infiintare transport public local Program Regional (POR) / ADI Buget Local (subventie)
Creare retea utilitara velo Program Regional (POR) / Buget Local
PNRR (cofinantare)
Modernizare drum comunal PNI "Anghel Saligny" Buget Local
(cofinantare)
70 | Page

Planul National
de Redresare si Rezilienta

Finantat de
Uniunea Europeana
NextGenerationEU

B) >




ACUM, AICI,
DOAR IMPREUNA,
CONSTRUIM VIITORUL

NOW, HERE,
TOGETHER,
WE BUILD THE FUTURE

g :
p¥3 COMUNA LUCIU VEGCO
7" JUDETUL BUZAU

Actualizarea Planului Urbanistic General al Comunei Luciu
Studiu organizarea circulatiet si transporturilor

Aceasta diversificare a surselor este singura strategie viabila pentru a asigura resursele necesare,

dar succesul ei depinde de un plan de implementare clar si etapizat.

13.3. Planul Multianual de Investitii Etapizate

Constatarea factuala este ca implementarea proiectelor necesita o planificare riguroasa in timp,

corelata cu ierarhia de prioritati si calendarul finantarilor.
Problema este de a transforma lista de proiecte intr-o foaie de parcurs multianuala.
Consecinta lipsei unui plan ar fi o abordare reactiva, cu riscul de a pierde oportunitati.

Implicatia pentru PUG este ca trebuie sa includa un plan de investitii etapizat, care sa defineasca

ce se va face, cand si cu ce resurse, pe un orizont de 10 ani.
Se propune un plan de investitii structurat pe doua etape principale:

1. Etapa I (Termen Scurt: Anii 1-5): Se va concentra pe implementarea proiectelor de
Prioritate Maxima. Obiectivul este ca, In primii 3 ani, sa se elimine complet "punctul negru" din
zona centrala.

Actiuni si Proiecte (Anii 1-5):
a) Anul 1: Elaborarea documentatiilor tehnico-economice (SF, PT) pentru proiectele de prioritate

maxima si medie; Depunerea de cereri de finantare.

b) Anii 2-3: Reamenajarea intersectiei DJ2031 cu DJ214A prin constructia unui sens giratoriu
(KILO_CAROU [X12, Yo06]); Implementarea masurilor de calmare a traficului (treceri

suprainaltate) in zona scolilor si a centrului civic.

¢) Anii 3-4: Amenajarea parcajului public central din Luciu (KILO_CAROU [X12, Yo7]) si

modernizarea integrala a trotuarelor de-a lungul DJ2031 in intravilan.

d) Anul 5: Demararea lucrarilor pentru primul tronson al retelei de piste pentru biciclete, pe axa
principala care leaga cele doua sate.

2. Etapa II (Termen Mediu si Lung: Anii 6-10): Vizeaza finalizarea retelelor de mobilitate
activa si extinderea modernizarii la nivelul intregii comune.

a) Anii 6-8: Extinderea programului de modernizare a trotuarelor pe strizile secundare si

finalizarea retelei utilitare de piste pentru biciclete.

b) Anii 7-9: Dezvoltarea traseului de cicloturism de-a lungul raului Calmatui si realizarea studiului

de oportunitate pentru transportul public local.
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¢) Anul 10 si ulterior: Monitorizarea implementarii PUG si pregatirea unui nou ciclu de investitii.

Acest plan este un instrument flexibil, care va trebui actualizat anual. Rolul sau este de a oferi o

viziune clara si un angajament pe termen lung.

Diagrama 13.1: Diagrama Gantt sintetica a planului de investitii pe 10 ani

Proiect / Actiune An1 An 2 An g An 4 An 5 An 6- An o-
8 10

ETAPA1

Elaborare Documentatii e

Reamenajare Intersectie [X12, B e

Yo6]

Masuri Calmare Trafic B e

Parcaj Public & Trotuare DJ203I B e
Demarare Retea Velo (tronson 1) e
ETAPAII

Extindere Trotuare & Retea Velo e
Cicloturism & Studiu Transport e

Public

Monitorizare & Pregitire Ciclu e
Urmadtor

Implementarea acestui plan necesita un mecanism de monitorizare riguros, subiect tratat in

capitolul urmator.
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14. INDICATORI DE MONITORIZARE SI EVALUARE

Constatarea factuala este cd succesul implementarii strategiei de mobilitate propuse pentru
comuna Luciu este conditionat de existenta unui sistem de monitorizare obiectiv, continuu si

integrat.

Problema clari actuala consta in absenta totala a unui astfel de cadru de monitorizare, neexistand

un set formalizat de indicatori si nicio procedura periodica de colectare a datelor.

Consecinta directd este incapacitatea administratiei locale de a masura impactul real al
investitiilor, de a identifica esecurile in timp util si de a ajusta strategia in functie de rezultatele

obtinute.

Implicatia pentru Planul Urbanistic General (PUG) este una fundamentald: documentatia
trebuie sa instituie de la zero un sistem de monitorizare complet, definind cu precizie indicatorii,
metodologia, responsabilititile si mecanismele de feedback, pentru a transforma planul dintr-un

document static intr-un instrument de management activ si adaptativ.

Documentul defineste, asadar, un cadru de evaluare riguros, structurat pe indicatori cheie de
performanta (KPI) pentru fiecare dintre cele cinci domenii majore ale mobilitatii identificate ca

fiind critice pentru dezvoltarea comunei:
1) Siguranta rutiera;

2) Fluenta traficului;

3) Transport public;

4) Mobilitate activa (pietonala si velo);
5) Impact de mediu.

Pentru fiecare indicator, se stabilesc valori tinta clare si masurabile pe termen scurt (3 ani), mediu
(5 ani) silung (10 ani), precum si o metodologie detaliata de masurare, sursele de date si frecventa
colectarii. Spre exemplu, pentru siguranta rutiera, indicatorul principal este numarul de accidente
rutiere grave (cu victime), cu o tinta ambitioasa de reducere cu 50% in 10 ani, aliniata la viziunea
europeana "Vision Zero". Acest demers asigura ca fiecare obiectiv strategic al planului de
mobilitate devine masurabil, verificabil si, in consecinta, gestionabil, oferind autoritatii locale

parghiile necesare pentru o guvernanta bazata pe date si rezultate.
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14.1. Definirea Indicatorilor Cheie de Performanta (KPI)

Constatarea factuala este cd, fara indicatori de performanta, evaluarea strategiei de mobilitate

devine un exercitiu subiectiv si, in final, ineficient.

Problema consta in necesitatea de a traduce obiectivele generale ale PUG, precum "cresterea
sigurantei" sau "imbunatdtirea mobilitatii", In parametri cuantificabili, relevanti si usor de

monitorizat.

Consecinta lipsei acestor parametri este imposibilitatea de a demonstra progresul catre

obiectivele asumate si de a justifica alocarile bugetare viitoare.

Implicatia pentru PUG este, prin urmare, obligativitatea de a stabili un set de 12 Indicatori Cheie
de Performanta (KPI) relevanti, fiecare avand o definitie clara, o valoare de referinta (baseline)
stabilitd in primul an de implementare si tinte progresive pe termen mediu si lung. Acesti indicatori
sunt structurati pe cele cinci axe strategice, aliniate cu problemele si oportunitatile identificate in

prezentul studiu, formand un tablou de bord complet pentru managementul mobilitatii.

Prima axd, siguranta rutiera, este prioritard. Principalul KPI este num&rul total de
accidente rutiere cu victime (raniti grav sau decedati) inregistrate anual. Tintele propuse
sunt o reducere cu 25% 1n primii 5 ani si cu 50% in 10 ani. Un indicator secundar, dar esential, este
numdrul de evenimente rutiere in "punctele negre" identificate, precum intersectia

DJ203I cu DJ214A, unde tinta este eliminarea completa a accidentelor grave dupa reamenajare.

A doua axa, fluenta traficului, urmareste mentinerea unei circulatii optime. KPI-ul principal
este timpul mediu de traversare a comunei pe DJ2031I in orele de varf (07200-09100).
Valoarea de referintd, de 10-12 minute, trebuie mentinutd sub 15 minute, in ciuda cresterii
prognozate a traficului. Un alt KPI este nivelul de servire in intersectiile principale,

care nu trebuie sa scada sub clasa C.

A treia axa, dezvoltarea transportului public, monitorizeaza accesibilitatea. Gradul de
acoperire teritoriald, masurat ca procentul populatiei care locuieste la maximum 500 de
metri de o statie, trebuie sa creasca de la sub 40% la 90% 1n 10 ani. Numdrul anual de cdl&tori

pe noul serviciu local este un alt KPI, cu o tinta de crestere de 10% pe an in primii 5 ani.

Mobilitatea activa, a patra axa, este evaluata prin lungimea infrastructurii dedicate. Pentru

trotuare, se urmareste cresterea procentului de strazi cu trotuare continue de la sub 20% la 80%
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in 10 ani. Pentru reteaua velo, tinta este amenajarea a 10 km de piste utilitare si 5 km de trasee de

agrement.

A cincea axa, impactul asupra mediului, se concentreaza pe nivelul de zgomot in zonele

rezidentiale adiacente DJ2031 din KILO_CAROUL [X12, Y07], cu tinta de a nu depasi pragul
legal de 55 dB(A).

Tabel 14.1: Tabel centralizator cu Indicatori Cheie de Performanta (KPI) propusi

Axa Indicator U.M. Valoare Sursa Frecvent Tinta Tinta
Strategic  Cheie de Referint Date a lagani la1o
a Performant a (2025) Masurar (2030) ani
a (KPI) e (2035)
Siguranta Numar nr./an  media IPJ Buzau  Anual reducer reducer
Rutiera accidente 2022- e 25% e 50%
rutiere cu 2024
victime
Accidente nr./an  media IPJ Buzau  Anual 0] 0]
grave in 2022-
"puncte 2024
negre"
Fluenta Timp mediu minut 12 Date Anual <15 <15
Traficalu detraversare e agregate
i DJ203I (varf) navigatie
Nivel de clasa D Masurator  Bienal C C
servire i trafic
intersectii
majore
Transpor Gradde % pop. < 40% Analiza Bienal 75% 90%
t Public acoperire GIS
teritoriala
(<500m)
Numar nr./an 0 Operator Anual crestere  crestere
calatori transport 10%/an  5%/an
transport
local
75 | Page

Planul National
de Redresare si Rezilienta

Finantat de
Uniunea Europeana
NextGenerationEU




iy

1111

¢ COMUNA LUCIU VECO
¥ JUDETUL BUZAU

ACUM, AICI,
DOAR IMPREUNA,
CONSTRUIM VIITORUL

NOW, HERE,
TOGETHER,
WE BUILD THE FUTURE

Actualizarea Planului Urbanistic General al Comunei Luciu

Studiu organizarea circulatiet si transporturilor

Axa Indicator U.M. Valoare Sursa Frecvent Tinta Tinta
Strategic Cheie de Referint Date a lagani la1o
a Performant a (2025) Masurar (2030) ani

a (KPI) e (2035)
Mobilitat Lungime % <20% GIS/ Anual 50% 80%
e Activa trotuare retea Cadastru

modernizate

si continue

Lungime piste km 0] GIS/ Anual 5 10

pentru Cadastru

biciclete

(utilitar)

Lungime km 0] GIS/ Anual 2 5

trasee Cadastru

cicloturistice
Impact Nivel de dB(A) >60 Maisurator  Trienal <55 <55
de Mediu zgomot (zona i

centrald) specializat

e

14.2. Metodologia de Colectare a Datelor si Responsabilitati

Constatarea este ca definirea indicatorilor este un exercitiu inutil fara o metodologie de colectare

a datelor care sa fie clard, fezabila si sustenabila.

Problema consta in a stabili proceduri realiste pentru o administratie locala cu resurse limitate,

asigurand in acelasi timp acuratetea si periodicitatea datelor.

Consecinta unei metodologii neclare sau prea costisitoare este abandonarea rapida a procesului

de monitorizare.

Implicatia pentru PUG este necesitatea de a detalia, pentru fiecare KPI, sursa datelor, frecventa
colectarii, instrumentele necesare si institutia responsabila. Se propune o abordare mixta, care
combina utilizarea datelor administrative existente, a datelor deschise (open data) si colectarea de

date noi prin metode cu cost redus.
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Rolul central in procesul de monitorizare revine compartimentului de urbanism din cadrul
Primariei Luciu. Acesta va avea functia de colector, procesor si integrator al datelor, fiind
responsabil de gestionarea sistemului GIS, instrumentul principal pentru stocarea, analiza si

vizualizarea informatiilor.

Metodologii pe categorii de indicatori:

1. Indicatori de siguranta rutiera: Sursa de date este Inspectoratul de Politie Judetean (IPJ)
Buzdu. Se va incheia un protocol de colaborare prin care IPJ va furniza anual statistica accidentelor
geolocalizate. Compartimentul de urbanism le va integra in GIS pentru analiza spatiala.

2. Indicatori de fluenta a traficului: Pentru masurarea timpilor de parcurs, se vor utiliza date
agregate si anonimizate de la furnizori de servicii de navigatie (ex: Google Maps), care ofera o
imagine precisa si gratuita. Pentru volumele de trafic, in lipsa contoarelor automate, se vor realiza
numaratori manuale o data la 2 ani, in punctele cheie, cu personal din primarie sau prin
parteneriate cu voluntari/ONG-uri locale.

3. Indicatori de transport public: Numarul de cdlatori si respectarea orarului vor fi
monitorizate prin rapoarte lunare transmise obligatoriu de operatorul de transport, conform
contractului de delegare. Gradul de acoperire teritoriala se va recalcula in GIS dupa fiecare
extindere a retelei.

4. Indicatori de mobilitate activa: Lungimea trotuarelor si a pistelor pentru biciclete va fi
actualizata in GIS la receptia fiecarui proiect de investitii de cdtre compartimentul tehnic.

5. Indicatori de mediu: Masuratorile de zgomot si de calitate a aerului se vor realiza o data la 3
ani, prin contractarea unui laborator specializat sau prin parteneriate cu Agentia pentru Protectia
Mediului.

Guvernanta monitorizarii:

Pentru a asigura supervizarea strategica, se propune infiintarea unei Comisii de Monitorizare a
Mobilitatii la nivelul Consiliului Local. Aceasta comisie, formata din consilieri locali, reprezentanti
ai primarului, un reprezentant al politiei rutiere si un membru al societitii civile, se va intruni
semestrial pentru a analiza rapoartele de monitorizare si a propune masuri de ajustare a planului

de investitii.
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14.3. Ciclul de Raportare si Mecanismul de Ajustare a Strategiei

Constatarea este cd monitorizarea fara un ciclu de raportare clar si un mecanism de ajustare a

strategiei este un exercitiu pur birocratic.
Problema nu este doar de a colecta date, ci de a le transforma in actiuni corective.

Consecinta unui sistem care doar raporteaza, dar nu declanseaza nicio schimbare, este pierderea

relevantei si, in final, abandonul sau.

Implicatia pentru PUG este de a crea un mecanism de feedback formalizat, o bucla de reglaj care
sa asigure ca strategia de mobilitate ramane un document viu si se adapteaza la realitatile in

schimbare, conform principiilor managementului calitatii.

Propunerea defineste un ciclu de raportare semestrial si un proces decizional clar si transparent.
a) Ciclul de raportare:

1. La fiecare 6 luni, compartimentul de urbanism elaboreaza Raportul Semestrial de
Monitorizare a Mobilitatii. Acesta prezinta, pentru fiecare KPI, valoarea masurata, evolutia si
analiza abaterilor fata de tinte.

2. Raportul este prezentat Comisiei de Monitorizare a Mobilitatii, care formuleaza
recomandari concrete (alocari de fonduri, accelerarea unui proiect, modificarea unei
reglementari).

3. In urmétoarea sedint ordinari, Raportul si recomandarile sunt dezbitute in Consiliul Local,
care poate aproba masurile corective prin hotarare.

b) Mecanismul de ajustare a strategiei:
Mecanismul se activeaza in doua situatii principale, pe baza pragurilor de alerta:

1. Ajustare anuala (operationala): Daca un KPI inregistreaza o abatere negativa de peste 20%
fata de tinta anuald sau dacd apar doua rapoarte semestriale consecutive cu tendinta negativa,

Comisia de Monitorizare este obligata sa propuna un plan de actiuni corective.

2. Revizuire strategica (la jumatatea perioadei): La 5 ani de la aprobarea PUG, se va realiza
o evaluare ex-post a intregii strategii. Daca tendintele pe termen lung s-au modificat semnificativ
(ex: un nou proiect major de infrastructura regionald) sau tintele s-au dovedit nerealiste, Consiliul

Local poate initia o procedura de modificare punctuald a PUG.
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Tabel 14.2: Exemplu de fisa de indicator din raportul anual

FISA DE Anul de Raportare: 2028

INDICATOR

Axa Strategica: Siguranta Rutiera

KPI: Numar accidente rutiere cu victime

Valoare de 4 accidente/an

Referinta

(2025):

Tinta 3,4 accidente/an (reducere 15%)

Intermediara

(2028):

Valoare 5 accidente/an

Masurata

(2028):

Abatere: +47% fata de tinta (Alerta Rosie)

Analiza Crestere a traficului de tranzit peste prognoza; Neimplementarea masurilor de

Cauzelor: calmare a traficului in zona centrala din cauza intarzierilor in obtinerea
avizelor.

Propunere de 1. Accelerarea proiectului de amenajare a trecerilor de pietoni suprainaltate prin

Masuri declararea acestuia ca prioritate de siguranta publici.<br/>2. Intensificarea

Corective: actiunilor de control al vitezei in parteneriat cu Politia Rutiera.<br/>3. Alocarea
unui buget suplimentar de 50.000 lei pentru semnalizare suplimentara (radare
informative).

14.4. Infrastructura Tehnologica si Bugetul pentru Monitorizare

Constatarea este cd un sistem de monitorizare functional nu se poate baza doar pe proceduri, ci

necesita si un suport tehnologic si financiar adecvat.

Problema este ca, in prezent, Primaria Luciu nu dispune de un sistem GIS centralizat si nici de

un buget dedicat activitatilor de monitorizare.

Consecinta ar fi o colectare manuald, ineficienta si predispusa la erori a datelor.

B) >
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Implicatia pentru PUG este ca trebuie sa prevada, ca parte a planului de investitii, dezvoltarea

infrastructurii tehnologice necesare si alocarea unui buget anual recurent.

Propunerea de infrastructura tehnologica are ca element central dezvoltarea unui Sistem
Informational Geografic (GIS) la nivelul comunei, conform cerintelor contractuale. Acesta va
functiona ca o baza de date spatiald unica, unde vor fi integrate toate informatiile relevante: reteaua
stradala ierarhizata, starea tehnica a drumurilor, localizarea accidentelor, traseele de transport
public, reteaua de trotuare si piste velo, precum si rezultatele masuratorilor de mediu. Accesul
public la o parte din aceste date, printr-un portal online, va creste transparenta si va permite
implicarea cetatenilor. Pe langa GIS, se recomanda achizitionarea unui set minim de echipamente
pentru colectarea datelor de trafic (contoare manuale, camera video mobila) si, pe termen lung,

instalarea unor senzori de trafic in punctele cheie.

Din punct de vedere financiar, este esentiala alocarea unui buget anual pentru monitorizare. Se
propune includerea in bugetul local a unei linii dedicate, cu o valoare estimata de 0.5% - 1% din

bugetul de investitii al comunei. Acest buget va acoperi:
a) Costuri operationale: licente software pentru GIS, mentenanta echipamentelor.

b) Costuri de colectare a datelor: contractarea laboratoarelor specializate pentru masuratori de

mediu, costuri logistice pentru numaratorile de trafic.

c¢) Costuri de personal si formare: alocarea de resurse umane in cadrul compartimentului de

urbanism si programe de formare continud in domeniul GIS si analizei de date.

Fara acest angajament tehnologic si financiar, intregul sistem de monitorizare risca sa ramana un
exercitiu teoretic. Capitolul de monitorizare se incheie, astfel, cu un plan complet, care asigura ca

viziunea de dezvoltare a comunei Luciu va fi urmarita, evaluata si indeplinita.
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15. CONCLUZII SI RECOMANDARI FINALE PENTRU PUG

Constatarea factuala centrala este ca sistemul de transport al comunei Luciu se afla intr-un
punct de inflexiune, fiind caracterizat de o infrastructura partial depasita si de un conflict

structural nerezolvat intre traficul de tranzit si nevoile comunitatii locale.
Problema nu este una de volum, ci de organizare si siguranta.

Consecinta acestei stari de fapt este o calitate a vietii redusa pentru locuitori si un potential de

dezvoltare limitat.

Implicatia fundamentalad pentru Planul Urbanistic General (PUG) este ca simpla modernizare a
infrastructurii, fara o regandire a functionalitatii si fara un cadru normativ clar in Regulamentul

Local de Urbanism (RLU), va fi insuficienta.

Prezentul capitol functioneaza ca un ghid de implementare care traduce problemele identificate,
precum lipsa parcajelor, discontinuitatea trotuarelor, intersectiile periculoase si conflictul cu

traficul agricol, in solutii concrete. Se propun trei directii de actiune complementare:
1) o sinteza a concluziilor cheie care ierarhizeaza problemele;

2) un set de recomandari specifice pentru a fi integrate in RLU, vizand crearea unui cadru normativ

predictibil;

3) cerinte clare pentru plansele de reglementari ale PUG, asigurand transpunerea vizuala corecta

a deciziilor strategice.

Acest demers asigura cd studiul nu ramane o simpla analiza, ci devine un instrument de planificare

direct utilizabil, care fundamenteaza tehnic si juridic viitoarea dezvoltare a comunei Luciu.

15.1. Sinteza Concluziilor Strategice

Constatarea factuala principala, rezultata din analiza coroborata a datelor de trafic, a starii
infrastructurii si a modelelor de deplasare, este ca reteaua de transport a comunei Luciu este

dominata de conflictul functional de pe axa DJ203I.

Problema centrald este ca aceasta artera, vitala pentru traficul regional, functioneaza simultan si
ca strada principala pentru satul Luciu, generand riscuri de siguranta si o calitate redusa a spatiului

public.
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Consecinta este manifestarea unui "punct negru" in KILO_CAROUL [X12, Y07], caracterizat

de o rata ridicata a accidentelor si de o congestie recurenta.

Implicatia pentru PUG este ca orice strategie de mobilitate trebuie sa aiba ca axa prioritara

rezolvarea acestui conflict, prin mésuri integrate de calmare a traficului si de separare a fluxurilor.

Pe baza analizelor din capitolele anterioare, se sintetizeaza urmatoarele cinci concluzii strategice,

ierarhizate in functie de impactul asupra sistemului de mobilitate:

1. Conflictul Tranzit-Local si Siguranta Rutiera: Viteza ridicata a traficului de tranzit pe
DJ203]I, suprapusa peste functiunile locale (comert, scoald, administratie) si peste o infrastructura
pietonald precard, constituie cea mai grava problema. Aceasta genereaza riscuri inacceptabile
pentru utilizatorii vulnerabili si degradeaza calitatea locuirii. PUG trebuie sa prioritizeze absolut

masurile de siguranta si de calmare a traficului in intravilan.

2. Deficitul Structural de Infrastructura pentru Mobilitate Activa: Comuna Luciu nu
dispune de o retea coerenta de trotuare si nici de piste pentru biciclete. Consecinta este
descurajarea mobilitatii active si o dependenta excesiva de autoturism, chiar si pentru distante
scurte. PUG trebuie sd lanseze un program multianual pentru crearea acestei infrastructuri,

considerand-o o componenta de utilitate publica.

3. Managementul Inexistent al Stationarii: Lipsa totala a parcajelor publice amenajate duce
la stationarea haotica pe drumurile judetene, ceea ce reduce capacitatea de circulatie si
vizibilitatea, amplificand problemele de siguranta. PUG trebuie sa rezerve terenuri pentru parcaje

publice si sd impuna prin RLU norme clare pentru asigurarea parcarii la noile constructii.

4. Acoperirea Insuficienta a Transportului Public: Serviciul de transport public, bazat
exclusiv pe rute judetene, nu raspunde nevoilor specifice ale comunitdtii (navetism, acces la
servicii), ldsand zone intinse ale comunei neacoperite. PUG trebuie sd creeze cadrul pentru

infiintarea unui serviciu de transport local, ca alternativa viabila la transportul privat.

5. Impactul Nereglementat al Traficului Agricol: Utilizarea intensiva a drumurilor publice
de catre utilaje agricole genereaza conflicte, reduce fluenta si contribuie la degradarea
infrastructurii. PUG trebuie sa abordeze aceasta problema prin propunerea unei retele de drumuri

de exploatare si prin reguli specifice in RLU.

82 | Page

Planul National
de Redresare si Rezilienta

Finantat de A ‘2
Uniunea Europeana c 2
NextGenerationEU 7 &

i




g -
p¥3 COMUNA LUCIU VEGCO
7" JUDETUL BUZAU

ACUM, AICI,
DOAR IMPREUNA,
CONSTRUIM VIITORUL

NOW, HERE,
TOGETHER,
WE BUILD THE FUTURE

Actualizarea Planului Urbanistic General al Comunei Luciu

Studiu organizarea circulatiet si transporturilor

Tabel 15.1: Sinteza problemelor cheie si a implicatiilor pentru PUG

Problema Cheie Consecinta Majora Implicatie Strategica pentru

Identificata PUG/RLU

Conflict Tranzit-Local pe  Risc ridicat de accidente Prioritizarea masurilor de calmare a

DJ203I ("punct negru") traficului si siguranta.

Lipsa infrastructurii Dependentd de autoturism, Includerea unui program obligatoriu de

pentru mobilitate activi  risc pentru pietoni construire a trotuarelor si pistelor de

biciclete.

Lipsa parcajelor publice ~ Stationare haotica, Rezervarea de terenuri pentru parcaje
reducerea capacitatii publice si impunerea de norme in RLU.
drumurilor

Ineficienta transportului  Accesibilitate redusa Studierea oportunitatii unui serviciu de

public pentru categoriile captive transport local/intercomunitar.

Conflict trafic agricol - Fluenta redusd, degradarea  Reglementarea circulatiei agricole in RLU si

public infrastructurii modernizarea drumurilor de exploatare.

Aceste concluzii formeaza baza pentru setul de recomandari normative detaliate in subcapitolul

urmator.

15.2. Recomandari pentru Regulamentul Local de Urbanism (RLU)

Constatarea factuala este ca Regulamentul Local de Urbanism (RLU) reprezinta instrumentul

juridic prin care concluziile strategice ale PUG devin obligatorii si opozabile tertilor.

Problema este de a traduce diagnosticul tehnic intr-un set de articole clare, neinterpretabile si

aplicabile, care sa ghideze dezvoltarea comunei in urmatorii 10 ani.

Consecinta unui RLU vag sau incomplet este perpetuarea problemelor existente si aparitia de noi

conflicte in teritoriu.

Implicatia este ca noul RLU trebuie sa contind un capitol dedicat "Circulatiei si Echiparii

Edilitare", care sa reglementeze in detaliu toate aspectele legate de mobilitate.
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Se propune structurarea acestui capitol pe baza urmatoarelor principii si articole cadru, care

urmeaza a fi detaliate de catre echipa de proiectare a PUG:

Ierarhizarea retelei stradale si profiluri transversale:

Se va introduce un articol care defineste cele trei categorii functionale de strazi (primara,
secundara, tertiara), conform ierarhizarii propuse in capitolul 10. Pentru fiecare categorie, se vor

stabili prin RLU latimile minime obligatorii ale profilelor transversale:

a) Reteaua tertiara (deservire locala): latime minima ampriza 8,00 m, din care carosabil 5,00 m si

un trotuar de minim 1,50 m pe o parte.

b) Reteaua secundaria (colectoare): latime minima ampriza 10,00 m, din care carosabil 6,00 m si

trotuare de minim 1,50 m pe ambele parti.

c¢) Reteaua primara (DJ): Se va respecta zona de protectie stabilitd de administratorul drumului,
iar orice interventie in aceasti zond va necesita avizul acestuia. In intravilan, se va impune
obligativitatea asigurarii de trotuare pe ambele parti, cu o litime minima de 2,00 m. RLU va

interzice explicit utilizarea strazilor din reteaua tertiara pentru traficul de tranzit greu.

Reglementari privind stationarea si parcajele:

Se va introduce un normativ de parcare obligatoriu pentru toate constructiile noi, extinderile sau
schimbarile de functiune. Acesta va stabili un numar minim de locuri de parcare ce trebuie

asigurate in interiorul parcelei, in functie de functiune. Valorile propuse sunt:

1. Locuinte individuale: minim 2 locuri de parcare/unitate locativa.

2. Locuinte colective: minim 1 loc/apartament, plus 20% pentru vizitatori.

3. Comert si servicii: minim 1 loc la 50 mp suprafata construita desfasurata.

4. Unitati de productie: minim 1 loc la 100 mp suprafata construita desfasurata.

Se va interzice prin RLU amenajarea de garaje sau parcari la frontul strazii in reteaua primara si
secundara, pentru a nu fragmenta trotuarele. Se va specifica obligativitatea ca parcajele cu mai

mult de 10 locuri sa fie plantate cu un arbore la fiecare 4 locuri de parcare.
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Reglementari pentru mobilitatea activa:

RLU va stipula obligativitatea asigurarii continuitatii trotuarelor pe toate strazile modernizate. Se
va introduce obligativitatea ca la proiectarea cladirilor de interes public si a spatiilor comerciale sa
se prevada parcari pentru biciclete, in proportie de 1 loc de bicicleta la 10 locuri de parcare auto.
Se va defini si proteja prin RLU coridorul propus pentru reteaua de piste de biciclete de-a lungul

raului Calmatui, instituind o zona de protectie si interdictie de construire pe acest traseu.

Reglementari specifice (circulatie agricola, masuri de siguranta):

Se va introduce un articol care conditioneaza autorizarea constructiilor agricole de amenajarea
unor platforme betonate la iesirea in drumurile publice, pentru a preveni transportul de noroi.
RLU va permite Consiliului Local sa instituie, prin hotarare, restrictii de tonaj, viteza sau orare pe
anumite strazi. Se va reglementa obligativitatea obtinerii unui aviz de la politia rutiera pentru orice
constructie noua care genereaza un trafic de peste 50 de vehicule in ora de varf, pentru a analiza

impactul asupra sigurantei circulatiei.

Implementarea acestor reguli va transforma RLU intr-un instrument activ de management al

mobilitatii.

15.3. Cerinte pentru Plansele de Reglementari ale PUG si Pasi Ulteriori

Constatarea este ca reglementirile textuale din RLU trebuie sd aiba o corespondenta directa in

plansele de reglementari ale PUG.

Problema constd in a defini cu precizie ce informatii trebuie sa contina aceste planse pentru a fi

utile.
Consecinta unor planse neclare este inaplicabilitatea PUG.

Implicatia este cd PUG-ul comunei Luciu trebuie sa contind un set minim de planse dedicate

circulatiilor, care sa transpuna vizual deciziile.

Setul de piese desenate ale PUG va include obligatoriu urmatoarele planse, la scari grafice adecvate

(1:5.000 sau 1:10.000):

1. Plansa "Reglementari Urbanistice - Circulatii": Aceasta va contine: a) Reprezentarea
grafica a ierarhiei functionale a retelei stradale, cu o legenda cromatica distincta. b) Traseele

propuse pentru reteaua de piste pentru biciclete. ¢) Localizarea zonelor pentru parcaje publice. d)
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Marcarea intersectiilor care necesita reamenajare (ex: sens giratoriu la intersectia DJ203I cu

DJ214A). e) Delimitarea zonelor pentru implementarea masurilor de calmare a traficului.

2. Plansa "Reglementari Edilitare": Va reprezenta reteaua stradala cu indicarea profilelor

transversale tip.

3. Plansa "Unitati Teritoriale de Referinta (UTR)": Va corela reglementarile de circulatie

cu cele de construire.

Aceste planse vor fi realizate in format GIS. Pasii ulteriori implementarii strategiei sunt:
e Integrarea in PUG si RLU: Proiectantul general va integra concluziile studiului.

e Procesul de Avizare si Aprobare: Documentatia PUG va parcurge procesul legal de avizare

si aprobare, incluzand dezbaterea publica.

e Implementare si Monitorizare: Primaria Luciu va implementa proiectele prioritare si va

monitoriza, prin sistemul de indicatori propus, eficacitatea masurilor adoptate.

Recomandarea finald este adoptarea unei viziuni proactive care sa prioritizeze siguranta,
mobilitatea activa si transportul public. Alegerea unui scenariu de dezvoltare durabil sau hibrid,

sustinut de un RLU ferm si de investitii strategice, va asigura o dezvoltare coerenta.
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16. ANEXE SI BIBLIOGRAFIE

Constatarea factuala este ca prezentul capitol final functioneaza ca un depozitar esential pentru
materialele de referinta si sursele de date care fundamenteaza analizele si propunerile strategice
elaborate in cadrul studiului de mobilitate pentru Comuna Luciu. Rolul sdu este unul pur
documentar, avand ca scop principal asigurarea transparentei, a trasabilitdtii complete a
informatiilor si a posibilitatii de a aprofunda subiectele de catre specialistii din comisiile de avizare,
administratia publica locala sau publicul larg interesat. Capitolul este structurat in doua sectiuni
distincte, prima enumerand anexele care detaliaza si centralizeaza informatiile cheie din cadrul

studiului, iar a doua stabileste bibliografia care contine referintele cétre sursele externe utilizate.

Structura acestui capitol este conceputa pentru a oferi un acces rapid si organizat la informatiile
suport, consolidand astfel statutul studiului de document tehnic riguros si fundamentat. Anexele
sunt grupate tematic si contin, sub forma de tabele, harti sau diagrame, datele detaliate care au
stat la baza concluziilor din corpul principal al textului, permitand o analizd aprofundata fara a
incarca inutil naratiunea principald. Sectiunea de bibliografie respectd normele de citare
academica si face referire exclusiv la surse umane publicate si verificabile, precum carti, articole
stiintifice, acte normative sau alte studii de specialitate, in conformitate cu politica de integritate a
surselor. Prin aceasta structura, capitolul final nu doar incheie documentul, ci 1i valideaza si 1i

consolideaza autoritatea tehnica, oferind o fundatie solida pentru pasii procedurali care vor urma.

16.1. Anexe Centralizatoare

Constatarea factuala este ca, pentru a asigura trasabilitatea completa si o utilizare facila a
concluziilor studiului, este necesara centralizarea datelor cheie si a propunerilor intr-un set de

anexe dedicate.

Problema clara consta in faptul ca informatiile detaliate, cum ar fi listele complete de strazi sau
tabelele de indicatori, ar incarca excesiv textul principal, afectind cursivitatea si lizibilitatea

acestuia.

Consecinta este crearea unui set de sase anexe structurate, care functioneaza ca instrumente de
lucru indispensabile atat pentru procesul de avizare a PUG, cat si pentru etapa de implementare,
fiind referite in text, dar prezentate detaliat doar la finalul documentului, pentru a asigura un acces

facil la datele de fundamentare.
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Setul de anexe care insoteste prezentul studiu de mobilitate include urmatoarele componente,
centralizand datele de analiza si propunerile formulate in capitolele anterioare, si transformand

strategia intr-un plan operational:

1. Anexa 1: Lista strazilor din comuna Luciu, cu incadrarea in ierarhia functionala propusa
(retea primara, secundara, tertiara) si cu prioritizarea pentru programul de modernizare. Aceasta
anexa detaliaza, pentru fiecare artera, lungimea, starea tehnica actuala, incadrarea propusa si

etapa de interventie din planul multianual.

2. Anexa 2: Normativ de parcare pentru constructii noi, detaliat pe categorii de functiuni,
propus pentru a fi integrat in Regulamentul Local de Urbanism. Anexa specificd numarul minim
de locuri de parcare necesare pentru diverse categorii, de la locuinte la spatii comerciale si unitati

de productie.

3. Anexa 3: Tabelul centralizator al Indicatorilor Cheie de Performanta (KPI), cu
valori de referintd si tinte, pentru monitorizarea strategiei de mobilitate. Aceasta include
metodologia de calcul si sursele de date pentru fiecare indicator, constituind instrumentul

principal de evaluare a progresului.

4. Anexa 4: Harta sintetica a propunerilor de interventie, incluzand ierarhizarea retelei,
localizarea parcajelor publice, traseele velo si zonele de calmare a traficului. Harta, realizata la o

scara adecvata, ofera o imagine de ansamblu a transformarilor propuse la nivel teritorial.

5. Anexa 5: Sinteza datelor de trafic colectate in teren, prezentand volumele si structura
fluxurilor pe principalele artere. Anexa contine tabele detaliate cu volumele orare, compozitia

traficului si calculul mediilor zilnice, fundamentand analizele de congestie.

6. Anexa 6: Extrase relevante din documentatiile de rang superior (PATJ, MPGT),
care au fundamentat alinierea strategicd a propunerilor. Sunt incluse extrase din planse si texte de

reglementare care stabilesc constrangerile si oportunitatile la nivel regional.

Fiecare anexa are o pagina de titlu clara si este numerotata pentru o referire usoara. Aceasta
structura asigura ca toate informatiile detaliate si instrumentele de lucru sunt disponibile intr-un

format organizat.
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16.2. Bibliografie si Surse de Date
Constatarea factuala este cd rigoarea stiintificaA si credibilitatea oricarui studiu de

fundamentare sunt direct dependente de calitatea si transparenta surselor de informatii utilizate.

Problema clard este ca un studiu fara o bibliografie riguroasa este incomplet si nu poate fi

verificat independent de catre avizatori sau de catre public.

Consecinta este obligatia de a include o sectiune de bibliografie care listeaza, conform normelor
academice, toate sursele externe care au stat la baza elaborarii documentului, incluzand acte

normative, standarde tehnice, publicatii de specialitate si alte documentatii de planificare.

Aceasta sectiune este guvernata de o politica de citare stricta, mentionand exclusiv surse publicate
si verificabile, de provenientd umana. Formatul de citare este unul standard, incluzand autorul,

titlul, editura/institutia emitentd, anul publicdrii si, unde este cazul, paginile relevante.

Legislatie si Acte Normative

1. Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificarile si

completarile ulterioare.

2. Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executdrii lucrarilor de constructii, republicata, cu

modificarile si completarile ulterioare.

3. Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice,

republicatd, cu modificarile si completérile ulterioare.

4. Normele Metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001, aprobate prin Ordinul MDRAP nr.
233/2016.

5. Legea nr. 319/2006 a securitatii si sandtatii in munca, cu modificarile si completarile ulterioare.

Standarde si Normative Tehnice

1. SR 1848:2011 (partile 1, 3, 4) - Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare

rutiera.

2. NP 051-2012 - Normativ privind adaptarea cladirilor civile si spatiului urban la nevoile

individuale ale persoanelor cu handicap.
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3. NP 133-2022 - Normativ privind proiectarea, executia si exploatarea sistemelor de alimentare

cu apa si canalizare ale localitatilor.

4. Neufert, Ernst. Architects' Data, Editia a 4-a, Wiley-Blackwell, 2012.

Documentatii de Planificare si Surse de Date Institutionale

1. Consiliul Judetean Buzau. Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean (PATJ) Buzdau, aprobat
prin Hotararea nr. X/YYYY.

2. Guvernul Romaniei. Master Planul General de Transport al Romaniei (MPGT), aprobat prin
HG nr. 666/2016.

3. Institutul National de Statistica (INS). Date demografice si socio-economice pentru Comuna

Luciu (serie de timp 2011-2024).

4. Inspectoratul de Politie Judetean (IPJ) Buzidu. Date statistice privind accidentele rutiere in

Comuna Luciu (perioada 2020-2024).

5. Directia Regim Permise de Conducere si inmatriculare a Vehiculelor (DRPCIV). Date privind

parcul auto la nivelul UAT Luciu (la data de 01.01.2025).

6. Agentia Nationala de Cadastru si Publicitate Imobiliara (ANCPI). Date geospatiale si

ortofotoplanuri (accesate via Geoportal, 2025).

7. Sistemul de Gospodarire a Apelor (SGA) Buzdu. Aviz de gospodarire a apelor si date privind

cursurile de apa.

8. Administratia Nationald "Apele Romane". Date privind zonele de risc la inundatii si lucrarile

hidrotehnice.

Prezentul document, in stadiul sau final, se incheie aici, dupa ce a parcurs in mod sistematic toate
etapele, de la definirea obiectivelor si analiza situatiei existente, pana la formularea de propuneri
concrete si stabilirea unui cadru de monitorizare. Materialul astfel structurat ofera o baza solida
pentru etapele urmatoare de avizare si, in final, de implementare, contribuind la fundamentarea

unei viziuni pe termen lung pentru dezvoltarea durabild a mobilitatii in comuna Luciu.
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